44567

[Holmberg.]
sig over for det private initiativ, det har
vi altid vidst, og her er si sandelig en fuld-
gyldig dokumentation.

Hvor stort er underskuddet egentlig? Nar
vi tager det hele med, ogsé de sidste lon-
stigninger, kommer vi vel op pi ca. 120
mill. kr. i driftsunderskud, men det er ikke
det egentlige billede. Pensionsbyrden mé
uvaegerligh ogsd tages med i bedemmelsen,
og den kommer vel, ndr vi tager det hele
med, op i nerheden af et lille hundrede
millioner kroner; jeg tror ikke, det er helt
galt. Men har vi s& faet det hele med? Det
tror jeg ikke. Ser vi pd statsbanernes drs-
beretning og statsregnskabet, er der noget,
der hedder afskrivning og forrentning, men
s& sandelig ogsd noget, der hedder afskriv-
ningernes storrelse og rentens hgjde. Jeg
skal ikke treette med tal, men jeg mé ind-
remme, at afskrivningsprocenter pa 1, 2 og
3 forekommer mig at ligge vaesentligt under
private virksomheders afskrivningsprocen-
ter. Jeg ved godt, det kan vaere sveert ab
drage sammenligninger, men jeg tror, at
disse afskrivninger ligger i underkanten, og
selv en mindre forhejelse, hvad jeg tror ville
vaere rimeligh, ville jo betyde en forogelse
af statsbanernes underskud med adskillige
millioner kroner. Mon ikke vi, nir wvi
tager det hele med, nwrmer os et underskud
pé ca. 300 mill. kr., miske knap nok? Nu
kan ministeren jo korvigere mig, hvis han
mener, mit sken er sat for hejt. Jeg vil
dog anbefale ham at tenke sig lidt om,
inden han gor det.

Torelgbig holder jeg mig til de knap
300 mill. kr. Hvordan forholder dette belgb
sig egentlig til de belgb, motortransporten
betaler? Stort set pd den made, at motor-
kerslen i disse ar betaler ca. 500 mill. kr.
ud over, hvad der anvendes til vejformal,
og denne halve milliard putter staten i sin
kasse. Statstilskuddet til banerne er altsd
ensbetydende med, at de, der ikke benytter
banerne, betaler 200-300 mill. kr. arlig for
dem, der benytter banerne. Og for at gare
det helt op: mange af disse mennesker md
yderligere betale en swrskat, der giver
staten ca. 500 mill. kr. i overskud.

Vilkérene for banetransport og vejtrans-
port er si sandelig ulige. Egentlig er der
700-800 mill. kr. i statsbanernes faver. Og
hvordan klarer vejtransporten sig sa under
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disse ulige vilkar? Ja, udviklingen er fore-
giet pad den made, at ca. tre fjerdedele af
transporten foregir ad vejene. Jeg kan ilke
se andet, end at det spergsmél vil melde
sig, om det stadig er en statsopgave at
beskytte de mest uskonomiske trafikmidler.
Jeg vil naturligvis medgive, at vi nu engang
har disse baner, og at en afvikling ikke sadan
uden videre kan finde sted, det méa vi alle
erkende; men en begyndende afvikling bliver
da vist nedvendig, og er altsd ogsd nu be-
gyndt med sidelinjerne. Men der er ogséd
et problem med hensyn til den trafik, som
nu engang er der og skal klares. Her ville
det maske vaere naturligh med nogle private
trafikselskaber, der kunne deckke det trans-
portbehov, som nu engang er der.

I statsbanelovens § 2 star, at statsbanerne
er forpligtet til at transportere gods og
personer. Jeg er for gvrigh helt sikker pé,
at denne forpligtelse ville ogsd gerne de
private patage sig. Maske var det en udvej
at give private vognmeend koncessioner;
s Dbliver der i hvert fald ikke tale om
statstilskud. Hvis det bliver statsbanerne,
der skal transportere, maske med deres egne
lastbiler, er der jo ingen, der kan regne ud,
hvad der er hvad.

Det kan maske opfattes som lidt revolu-
tionerende, hvad jeg her har sagt, men det
er ikke ment ps den made. Jeg har villet
give denne opstilling; jeg tror, den er rigtig.
Nar vi ser pa den udvikling, der er sket, er
det da ikke nedvendigt at tage konsekven-
serne deraf, ogsd i hejere grad, end den
hojteerede minister bar gjort indtil nu?
Der vil sikkert endnu i Jang tid vere brug
for de danske statsbaner; hovedlinjerne skal
nok bestd; men det bliver nedvendigt ab
tage fat, hvor det er mest galt, selv om det
vil ggre ondt pd visse egne.

Lovforslaget rummer et stort antal para-
graffer; der er ikke mindre end 75. Som jeg
allerede har sagt, vil det veere rimeligt at -
foretage en ajourfering af loven, men jeg
har egentlig svert ved at finde nogen
anden ajourfering i lovforslaget end den
foresldede takstforhajelse, og det er egent-
ligh lidt meerkeligh, at vi her i folketinget
skal vedtage denne takstforhgjelse uden
virkelig at vide, hvor det er galt.

Rifter loviorslaget skal der ogsa ske for-
hojelse af taksterne pa Store-Beelt, ogsd
taksterne for biler. Det er muligt, at deb



