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[A. C. Normann.]

Derneest vil jeg sige, at med hele sin
aktive indstilling over for de nordiske sam-
arbejdsbestreebelser, har det hidtil veeret
nzermest en selvislge, at det radikale venstre
overalt, hvor det wvar rimeligt, bidrvog til
dette samarbejdes praktiske resultater. Luft-
fartssamarbejdet er det hidtil sterste prak-
tiske resultat af det nordiske samarbejde.
Det har veeret gennemfert pa en sidan
méde, at fa eller méaske efterhdnden ingen
i folketinget vel nu fortryder, at vi gik ind
under den nordiske solidaritet pa dette
omrade. Havde vi ikke gjort dette, ville de
3 lande i dag enten ingen luftfartsselskaber
have haft eller hojst nogle smé og forment-
lig statshjulpne selskaber af mere lokal
karakter. Nu er vi pd ferende méde med i
verdensluftfarten og har fiet Kgbenhavn
gjort til et af Europas 3-4 sterste luftfarts-
centrer.

Vi har kunnet gennemfere den forste
etape i opbygningen, en etape pd kun 10 ar,
naesten uden tab for det offentlige set i
forhold til, hvad s& godt som alle andre
Iuftfartsselskaber i verden har kostet de
respektive stater, og vi kan glede os over,
at der her er etableret en ydedygtig kilde
til meget betydelige valutaindtegter bide
direkte og i form af turistvaluta. P4 det
sidste &rs regnskab var den samlede tilgang
til Norden af udenlandsk valuta fra SASs
direkte funktioner, tror jeg, 450 mill
svenske kr.; den danske part deraf var i
alt fald ca. 160 mill. danske kr.

Jeg vil i lighed med det srede medlem
hr. Horn omtale den mand, der fra dansk
side ‘har veeret den skabende og ledende
kraft i dette veerk, civilingenier Per Kamp-
mann, der dede forleden. Jeg har lert at
beundre hans fremragende evner og for-
billedlige ledelse og vurdere hans indsats
84 hojt, at ogsd jeg har ment det beretti-
get, at hans navn nsvnes ved denne lej-
lighed i folketinget. :

Men nu, da grunden er lagt og sam-

arbejdet mellem landene allerede har be--

stdet sin preve, haber jeg, det vil vise sig,
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at ledelsen i SAS fortsat kan klare de
vanskeligheder, der meder dette store nor-
diske foretagende, trods den stadige skeer-
pelse af den internationale konkurrence.
Vi mé jo nok regne med, at meget steorke
og af store stater understottede selskaber
stadig vil skerpe den harde kamp, som
finder sted. Det er gledeligt, at SAS har
leert af de erfaringer, man har gjort med
den nordiske koncentration, at det er igen-
nem sammenhold, man opnir styrke og
konkurrencekraft, og derfor nu har opnaet
en bedre udnyttelse af materiellet og af den
gkonomiske investering igennem et noert
samarbejde med andre landes luftfarts-
selskaber. Jeg twnker ismr pd den nylig
trufne overenskomst med det schweiziske
luftfartsselskab Swissair.

Det radikale venstre er altsd velvilligh
indstillet over for det foreliggende lovfor-
slag. Det geelder bade forslaget om konces-
sionens forleengelse, forslaget om garantiens
foragelse med de ca. 50 pet. og forslaget
om bemyndigelse til ministeren for offent-
lige arbejder til at udrede et belgb svarende
til afdragene pd resten af det gamle obliga-
tionslan fra 1948. Forlmngelsen af selve
koncessionen er vel nermest en formalitet,
selv. om det er en nedvendig formalitet,
for at de langtidsdispositioner, der her har
veret nevnt, kan treeffes. :

Derimod wvil jeg advare folketinget imod
at betragte forhgjelsen af statsgarantien
blot som en formalitet. Jeg mener, vi bor
vedtage lovforslaget, men ber se i gjnene,
at der er en risiko forbundet dermed. Der
er her tale om en kaution, som ikke hidtil
har veeret aktuel, for s& vidt som lantagerne
har kunnet klare deres forpligtelser selv,
men derfor kan kautionen meget vel blive
effektiv i fremtiden. Man har altid diskute-
ret, og det er ogsd blevet nwvnt her i dag,
om det er det rigtige grundlag for bedem-
melsen af garantiens nytte, at den swmttes i
forhold til omswmtningen. Jeg synes, deb
@rede medlem hr. Gottschalck-Hansen hav-
de ret i at drage det spergsmal frem.
Omseetningen er steget s& sterkt, at garan-



