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[Horn.]
dage efter, at en al dansk luftfarts stme
maend, direktor Per Kampmann, er ded,
undlade at nmvne og mindes den indsats,
han har gjort inden for dette selskab og for
hele dette arbejde. Hans storsyn i hele op-
bygningen af SAS og det veldige arbejde,
han har udrettet sammen med mange andre,
har jo vist, hvad der kan formds, nar man
har tilstreekkeligh storsyn og vidsyn til les-
ningen af de st01e opgaver, opgaver, som
ikke ville veore blevet lost, hvis ikke man
netop havde lost dem ad den vej, man her
valgte.

Nar jeg har sagt dette, vil jeg gerne til-
foje, ogsd med henblik pd fremtiden, at jeg
mener, vi roligt kan vedstd over for hin-
anden, at der kreves en betydelig indsats,
og at det er rimeligt og enskeligt, vi fort-
sitter ad den vej, der her er betrddt, og
stotter dette arbejde, for at vi kan havde
os, for at Norden kan hwvde sig inden for
owﬂﬂyvmngen Vi ved, som jeg for neevnte,
at der péiferes os en meget hard konkur.
rence fra den vestlige halvkugle, og vi ved,
at det kun kan veere et spergsmal om tid,
hvornar de store estlige lande, alene eller i
samarbejde, moder frem p& verdensmarke-
det; det vil betyde en hérd konkurrence
ikke alene for 8AS, men ogsé for andre euro-
paiske selskaber. Ogsd al den grund er det
forstieligt, at man ensker at udvide i
penoden indtil 1985.

Vi kan tydeligt se, at koncentrationen
bliver stesrkere og sterkere inden for luft-
farten, mindre enheder slutter sig sammen.
Vi ved, at SAS har et nert samarbejde med
Swissair og. med Ostrig og et godt sam-
arbejde med en rekke andre selskaber. Der
blev forleden holdt et mede i Rom, hvor de
seks lande mgdtes og dreftede et fwelles luft-
fartssamarbejde, som, s& vidt jeg forstér,
gkulle tage sin begyndelse den 1. januar
1960. Der er imidlertid ingen grund til at
leegge skjul pa, at dette kan betyde sver
konkurrence. Jeg har med vilje neevnt dette
sidste, fordi jeg gerne vil understrege nod-
vendigheden af, at vi forstdr, hvor stor en
opgave der her er tale om. Der er ikke alene
tale om at drive et godt og forsvarligt luft-
fartsselskab, som skaber store beskeeftigel-
sesmuligheder, som tilferer landene en be-
tydelig valutaindtegt, men der er ogsé tale
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om, hvorvidt de nordiske nationer vil-kunne
hwevde sig og vise flaget ogsé péd luftfartens
omrade, sadan som vi har kunnet gere det
med hensyn til skibsfarten. Jeg har tid-
ligere draget denne sammenligning og frem-
holdt, at en og anden dansk ofte har mattet
begreede, at man méske ikke havde dristig-
hed nok, da det drejede sig om de store
linere. Nu skulle vi nedig gere noget, som
vi kunne komme til at fortryde, derfor har
jeg ogsid den allerbedste tro pd, at vi i
fremtiden som hidtil stort set skal kunne
enes om for Danmarks Vedkommende at sta
bag denne opgave.

J eg ville ikke have noget imod, om de,
der arbejder inden for SAS til daghfr - i
hvert fald de grupper, som til tider har
haft sveert ved at forstd, at opgaven er g8
stor — ogsa tager dette med i deres betragi-
ninger, nir man fremover skal dvefte det
rent arbejdsmesssige inden for SAS. Det
er en opgave, som kun kan leses, ndr sta-
terne, befolkningerne og medarbejderne i
selskabet forstar, at hvis man begynder at
swhte gruppeinteresser op imod hinanden,
taber vi det slag, vi delvis har vundet, og
hvis resultater vi kun kan fastholde, hvis
vii enighed kan holde sammen om opgaven.

Jeg vil gerne slutte med at sige, at vi
kan takke de folk, som. har gjort denne
betydelige indsats, for,at de nordiske lande
kan hwevde sig pad denne smukke mide. Vi
kan ogsa gleede os over, at de nordiske lande
i fellesskab har kunnet lose denne store
praktiske opgave med i smulkke resultater,
som, tilfeeldet er. Det skal siges ved denne
lejlighed som en tak til bade de everste og
nederste, som har arbejdet med denne sag,
ikke alene for selskaberne selv, men ogsd
for vore nationer.

Jeg skal med disse bemeerkninger anbe-
fale lovforslaget til en velvillig behandling
og til hurtig vedbagelse.

Jensen-Broby: Det samarbejde, som blev
startet for 8 ar siden mellem. de tre nordiske
lande, da man dreftede oprettelsen af SAS,
har vist sig at veere et bevis pd, hvad det
betyder, nar de 3 nordigke lande stér sam-
men. Der var ingen af de enkelte lande,
der kunne have rejst det luftfartsselskab,
som SAS er blevet; men ved at slutte os
sammen er det lykkedes os at fa et selskab,



