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[Fuglsang.]
skal stemme om loviorslaget, far den op-
lysning, vi har bedt om her i tinget, al den
stund det er folketinget, del skal treoffe
afgorelsen.

Handelsministeren (Philip): Jeg giver
gerne den pageldende oplysning. Nér jeg
ikke gav den far, var det, fordi jeg ikle havde
tallene ved handen; dem har jeg nu, og jeg
kan oplyse, ‘at bruttobelobet er ca. 237
mill. kr. og nettobelgbet 156 mill. kr.

Hermed sluttede forhandlingen:

Aindringsforslagene nr. 1 og 2, § 1,
sdledes wmndret, sendringsforslag nr. 3, § 2,
siledes sendret, ndringsforslagene nr. 4 og
5, § 3, saledes sendret, endringsforslag nr. 6
§ 4, siledes @ndret, og §§ 5 og 6
vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets ovéwgcmg tl tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslir, at lovforslaget
gar dirvekte til tredje behandling uden for-
nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen ger
indsigelse imod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er ved-
taget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

Farste’ behandling af forslag wl lov om
statsgarants m. v. © forbindelse med Danmarks
deltagelse © det skandinaviske luﬂfavtssam-
ar beyde

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 2535,
fremseottelsen 1 tidenden sp. 3989). '

Lovfdrs].aget sattes til forhandling.

Horn: Det kommer jo n®mppé bag pi
nogen, at 8AS mé have udvidet og forlan-
get sin statsgaranti, siledes som det er
{oreslaet i det lovforslag, som her foreligger
til behandling.

Lovforslaget gar ud pa, at man felger
de hldtldlge regler for statsgaranti, men
garantibelobet forhejes for Danmarks ved-
kommende til 6,75 mill, d. kr.; konsortial-

beh. at [. £ 1. om &ndr; i konfiskationsglover.
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overenskomsten - forlenges med 10 dr til
1985, og endelig kan ministeriet i drene
1959-63 udrede afdragene pa DDLs lin
fra 1948, og for de udredede belab udbtudcd
der som hidtil B-aktier.

Vi befinder os foran et af de vel nok
storste skridt i luftfartens udvikling, idet
den civile luftfart skal overgd til brug af
jetflyvemaskiner. SAS har netop bestilt
jetmaskiner til sin forste jetrute, og der-
nest kommer disse DC8-maskiner. Det vil
betyde en hel revolution: i civilflyvningen.
Det er meget store investeringer, der skal
foretages i disse anleg 'og den dertil horende
maskmpa,lk og det stiller naturligvis meget
store krav til selskaberne. Det er i hvert
fald nu saledes, at har nogen tidligere vaeret
i tvivl, si kan ingen pd nuveerende tids-
punkt veere 1 tvivl om, av der her er tale
om en opgave, som ingen af de nordiske
lande kunne have lgst alene.

Dette trin 1 udviklingen falder ngje
sammen med den veldige konkurrence, der
er inden for dette trafikomride. Jeg har
tidligere her haft lejlighed til at pege pa,
hvor sterk og hérd denne konkurrence er.
Nar vi sammenholder udviklingen med
de kolossale kapitaler, der skal til, og den
hsrde konkurrence, der finder sted selska-
berne imellem — ikke mindst fra de store
amerikanske selskaber, som ingen skansel
viser — 84 har man den allerbedste begrun-
delse for, at den hgjteerede minister ligesom
sine kolleger i de to andre nordiske lande,
som han samarbejder med pé dette omrade,
har fremsat dette loviorslag. '

Lovforslaget er let overskueligt, idet def
vaesentligst drejer sig om de allered(, naevnte
ting. Ellers holder ot sig til- reglerne fra
den hidtil geldende Jov. Vilkdrene er stort
set de samme, og lovforslaget er som helhed
skiret over den samme Twst. Der er vel
heller ingen, der vil bave noget at indvende
imod de krav der stilles af dem, der tll sin
tid skal yde lanene.

Vi kan for vort vedkommende meget
anbefale det foreliggende lovforslag. Vi
mener, at udviklingen i hej grad har bé-
kreftet, at det var i‘igtigt, at-de tre nordiske
lande i 1950 indgik pé at stette samarbejdet
pé den civile luftfarts omrdde, sddan som
det er.-sket i samarbejdet mellem de -tre
moderselskaber ved. dannelsen af SAS.

Jeg kan ikke ved denne lejlighed, s& f



