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[Ministeren for offentlige arhejder.]
selviolgelig ogsd et sporgsmal, vi kan se
nermere pa 1 udvalget. Jeg kan kun sige
s& meget, at statsbanerne, si vidt jeg i
hvert fald kender til tingene, bestraber sig
for at udfere godsbefordringen sa billigh
og s& rationelt som muligt.

Det mrede medlem var ogsd inde pid
sporgsmélet om, at amtet og kommunerne
métte have adgang til at udtale sig. Det er
klart, at den adgang har de bade over for
ministeriet og over for statsbanerne og
over for det udvalg, der antagelig nu bliver
nedsat. Jeg kan da ogsa i denne forbindelse
oplyse, at jeg ikke, selv om sagen nu altsé
har vearet offentligh fremme i mere end
1 méned, indtil dette gjeblik har modtaget
nogen henvendelse, hverken fra amtet eller
fra kommunerne. Jeg har haft et par per-
sonlige henvendelser, som mneermest har
drejet sig om sporgsmalet om det personale,
som vil blive ledigt ved banens nedleggelse,
og det er klart, at det er et spergsmal, som
interesserer i hvert tilfelde mig, og at vi
i den udstrekning, det métte veere muligt,
vil anvende det personale, der bliver ledigt.

Det wrede medlem spurgte endvidere,
om ikke det ville have veret rigtigere, om
man havde nedlagt streekningen fra Hobro
til Alestrup i stedet for streekningen fra
Viborg til Alestrup. .Hertil vil jeg gerne
sige, at det er et spergsmal, jeg har under-
sogt, og her ligger det siddan, at i og for sig
er gkonomien p4 strekningen fra Hobro
til Alestrup ikke pr. kilometer meget bedre
end streekningen fra Viborg til Alestrup,
men dels er strekningen fra Hobro til
Alestrup betydelig kortere, idet der kun
er 25 km mellem Hobro og Alestrup,
medens der er ca. 38 km mellem Viborg og
Alestrup, og dels er der det, at den store
trafik, som skal op til Ars og Legster, jo
kommer over Langd og derfor ville fa
meget besverligere forhold, hvis vi ned-
lagde streekningen mellem Hobro og Ale-
strup i stedet for streekningen mellem Viborg
og Alestrup. Derfor mé det altsi, nir ikke
man skal gd til at nedlegge alle Himmer-
landsbanerne, vere den rigtige méde at
gore det pa. Om der senere kan blive tale
om yderligere at nedlegge nogle af Himmer-
landsbanerne, kan jeg ikke udtale mig om
i ojeblikket; det ma bero pa, hvordan
gkonomien stiller sig, efter at vi har fore-
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taget den operation, der er tale om ved
nerverende loviorslag.

Det wrede medlem var ogsd inde pi,
at nar man nu skulle kere pd vejene i
stedet for med jernbanen, matte der blive
et problem med vejenes vedligeholdelse.
Jeg tror, det var det wmrede medlem fru
Else Zeuthen, der sagde, at det ikke kunne
blive til noget stort ekstra slid, nar der
kun gennemsnitligt kerte 90 passagerer
med banen; det er rigtigh, det kan ikke
blive noget stort problem, men i gvrigh
er det sidan, som det srede medlem hr.
Kr. Juul sikkert ved, at der er ganske
bestemte regler for, hvordan vi refunderer
vejudgifterne til kommuner og amter, og
disse regler iglges naturligvis ogsd i dette
tilfelde.

Det wrede medlem hr. Sandau var inde
pé, at det var en hej pris, man havde givet
gennem arene for at drive en sidan under-
skudsforretning. Jeg kan kun henvise til,
at uanset hvad der er sagh i landstinget for
mange &r siden, er det sidan, at der fore-
ligger en reguler kontrakt mellem stats-
banerne og amtet, og den mid man jo
respektere. I denne kontrakt er det fastsat,
hvor meget der skal betales i arlig forpagt-
ningsafgift, og ligeledes, hvor meget staten
skal betale ved overtagelse af banen. Til
gengwld er det ikke sidan, at amtet kan
forhindre statsbanerne i at overtage banen.
Kontrakten er nemlig formuleret sidan,
at statsbanerne til enhver tid har ret til
at overtage banestrsekningen mod at betale
det belsb, der er tale om her, og det bliver
jo reduceret betydeligt ved, at staten skal
have ca. 40 pet. tilbage af den ca. halve
million kroner, der skal betales til amts-
radet.

Det srede medlem hr. Sandau spurgte
ogsé, om det var efter et onske fra befolk-
ningen, at man ville opretholde godstrafik-
ken pa denne straekning. Hertil vil jeg gerne
sige — idet jeg herved ogsé kan svare pé
andre wmrede medlemnmers bemeerkninger
om godstrafikken — at det ikke er sidan,
at statsbanerne agter at opretholde en
regelmsssig godstrafik pa denne streekning.
Hvis man ville gore det, ville det antagelig
betyde et ret veesentligt underskud frem-
efter. Det, man vil gore, er at opretholde
en vis periodisk godstrafik, specielt for de
store virksomheder, der ligger pa streek-



