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[Kr. Juul.]
de kunne f3 lejlighed til at udtale sig, og
jeg vil gerne kritisere den hgjterede mini-
ster for, at dette ikke er sket.

Standsning af jernbanedrift vil altid veere
en sag, der har to sider. Den ene side er
hensynet til gkonomien, den anden er de
egnsinteresser, der har forbindelse med den
pageldende banes drift. Skent banen fra
Viborg til Alestrup i 1934, da sagen sidst
var fremme, var steerkt underskudsgivende
og havde veeret det i flere ar, lykkedes det
dengang ved energisk indsats fra egnens
repraesentanter at afveerge nedleggelsen af
banen, idet det blev fert frem, at der var
steerke egnsinteresser og erhvervsinteresser
knyttet til dens fortsatte drift. Folketinget
bojede sig altsd dengang for gode, saglige
argumenter, og der er vel nappe heller
tvivl om, at i tiden, der er gdet siden, har
banen virket til gavn for egnen. Naturlig-
vis mé dog en banes egnsveardi kunne spores
ogsd 1 det okonomiske resultat, og deb
betydelige underskud, som Viborg-Alestrup
banen nu giver, tyder pé, at benyttelsen af
banen er for ringe, og at interessen i at
opretholde driften er formindsket. Maske er
der alligevel egnsinteresser knyttet til op-
retholdelsen af driften, ja, det ved jeg
positivt at der er, og det er i og for sig
forstaeligt af. flere grunde. For det forste
er det staten, der har forpagtet banen, dri-
ver den og betaler underskuddet og desuden
afleverer en beskeden forpagtningsafgift til
Viborg amt. Dertil kommer, at en banes
blotte eksistens altid vil have en vis regu-
lerende virkning pa fragtsatserne ogsd for
de andre befordringsmidler; men det alene
kan neppe vere grund nok til, at staten
skal fortsette med en sd sterkt under-
skudsgivende banedrift som denne. Nu
lyder der ogsé fra lokalkendte folk roster
om, at statsbanerne selv bearer en vis del
af skylden for det darlige driftsresultat, og
det anferes som begrundelse herfor, at
statsbanerne driver en rutebil pa streek-
ningen Viborg-Alestrup til lavere takster
end banens. Det vil naturligt f& den folge,
at persontrafikken forsvinder fra banerne
og gir over pa rutebilerne.

Det var én anke. Herudover anfores der
noget, som 1 og for sig lyder lidt ejendom-
meligt. Jeg fremforer imidlertid ogsd de
betragtninger her, fordi jeg har en vis for-
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modning om, at de er rigtige; de angar
administrationen pd stedet 1 det hele taget.
Det siges, at nar en kunde indleverer styk-
gods pa Alestrup station til befordring til
stationer imellem Alestrup og Viborg, bliver
det befordret fra Alestrup til Hobro, fra
Hobro til Randers, fra Randers til Langa
og fra Langé til Viborg; derefter bliver det
overfort til en af statsbanernes fragtbiler
og endelig befordret til en station mellem
Viborg og Alestrup. Sadant stykgods kan
altss havne pad Hvam station b banekilo-
meter fra udgangspunktet efter at have
tilbagelagt en bane- og bilstreekning pa 135
km. Det lyder jo utroligt, og jeg ville da
egentlig ogsd gerne, om den hejterede mi-
nister var i stand til at dementere, at der er
tale om en si urimelig administration af
statens banedrift.

Men som sagt: banen tilherer Viborg ams.
Det er muligt — det har jeg ingen grund
til at tvivle om — at ministeren har det
juridiske i orden. Han kan sikkert overtage
banen, og det vil atter betyde nedlmgning,
men jeg synes alligevel, at som forholdene
er nu, hvor Viborg amt som sagt har be-
kostet baneanlegget og stadig veek mé have
en vis interesse 1 banens drift, mé det veere
naturligt, inden der foretages videre i
sagen, at give ambet og kommunerne lejlig-
hed til at udtale sig angiende det forelig-
gende forslag.

Der synes at veere nogle, der mener, at
den bane, ministeren har bestemt sig for,
altsd nedleggelsen af strakningen Viborg-
Alestrup, ikke er den strekning, der ferst
burde nedlmgges, ifald der i det hele taget
skal veere tale om indgreb af den art; det
burde i stedet vesere streekningen Hobro-
Alestrup. Derfor vil det veere naturligt, at
lovforslaget underkastes en grundig be-
handling, hvorved de forskellige synspunkter
kan f& lov til at gore sig gwldende og blive
stillet op mod hinanden. I det udvalg vil
der ogsd vare bedst lejlighed til at drefte de
gvrige praktiske sporgsmél, som rejser sig i
forbindelse med lovforslaget, herunder ogsé
hvorvidt det vil veamre forméalstjenligt ab
fortsette med befordring af vognladnings-
gods. Jeg mé sige, at jeg harikke den steerkeste

tiltro til, at det vil kunne geres uden un-

derskud, men selv med et mindre underskud
mener jeg at en sidan indskraenket drift
vil veere forsvarlig.



