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[Ministeren for Grenland.]

Ud over den lovbefalede prove, der blev
foretaget i Frederikshavn af statens skibs-
tilsyn i forbindelse med skibets aflevering,
blev der for afrejsen fra Kebenhavn pé den
kgl. grenlandske handels plads afholdt
bad- og katastrofemanevre i oververelse af
skibsinspektoren, og manevren forleb til-
fredsstillende. Efter de foreliggende tele-
grafiske meddelelser fra oprejsende passa-
gerer blev der endvidere pa opturen til
Grenland afholdt forskriftsmeessig bddmen-
string af alle ombordvarende.

Efter afleveringen den 17. december blev
skibet pad den kgl. grenlandske handels
plads udrustet og lastet, samtidig med at
dets maskineri blev gennemgéiet og efter-
prevet.

Som planlagt afgik skibet fra Kgbenhavn
den 7. januar kl. 10. P& vejen op gennem
Sundet blev samtlige funktioner efterprovet
af teknisk sagkyndige fra Handelen og fra
leverandorerne af maskinanl®eg og naviga-
tionsinstrumenter. Skibsinspekteren var, da
han forlod skibet kl. 156 ud for Helsinger,
forvisset om, at alt om bord var i orden.

I henhold til skibsforerens instruks var
skibet bestemt til at anlgbe Julianehdb,
Godthab, Holsteinsborg og Sukkertoppen.
Afgangen fra Sukkertoppen var skensmees-
sigt ansléet til at skulle finde sted den 26.
januar. Dette skon viste sig at holde, idet
skibet gik fra Sukkertoppen den nmvnte
dato kl. 1730 grgnlandsk tid. Ud over de
i fartplanen nwmvnte anleb fik skibet til
opgave at foretage et yderligere anlgb af
Julianehéb pé tilbageturen, hvilket natur-
ligh matte medfere en forlengelse af rejsen,
og skibet afgik fra Julianehab den 29.
januar kl. 2115 grgnlandsk tid.

Ulykken indtraf i omradet syd for Kap
Farvel den 30. januar kl. 13% grenlandsk
tid, altsa 1614 time efter, at det havde
forladt Julianehab, og de forste SOS-sig-
naler blev opfanget af vejrstationen Prins
Christians Sund k1. 1414, Efter opgivelse fra
Julianehdb var vejret fint ved afgangen.
Der bleste en sydlig vind, styrke 4-5; det
var let skyet, god sigt, og temperaturen
var -~ 3° Ogsd for Kap Farvel-omradet
forels der ved afsejlingen gode vejrudsigter.
Disse slog desveerre ikke til, idet vejret i
dette omrade blev darligt i lebet af den 30.
januar. Et i nord-nordestlig retning hurtig-
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ghende lavtryk fremkaldte i dagens lob
steerk nordestlig vind, styrke 8-9 med sne-
byger, og forholdene ma derfor skennes
af have veeret seerdeles vanskelige for skibet,
efter at kollisionen var sket.

Begivenhederne efter ulykken er blevet
refereret sd udferligt i pressen, at jeg for-
mentlig ikke her i detaljer behover at give
en redegorelse for de bestraebelser, der fra
alle sider blev iveserksat for at komme det
nodstedte skib til hjelp. Straks efter ud-
sendelsen af det forste nedsignal gik red-
ningstjenesten i gang under ledelse af kon-
treadmiral J. Jegstrup og politimester C. F.
Simony, som netop p& dette tidspunkt be-
fandt sig i Grennedal, og fra alle sider blev
der vist den mest resolutte og opofrende
indsats. En lille tysk trawler, ,Johannes
Kriiss® p4 ikke mere end ca. 400 t, som var
i nerheden af m/s ,,Hans Hedtoft”, da
ulykken indtraf, arbejdede sig igennem det
oprorte, isfyldte hav frem til den opgivne
position, men néede desveerre ikke rettidigt
frem, selv om den havde radioforbindelse
med m/s ,,Hans Hedtoft“ og havde radio-
pejling af skibet. Ogsda det amerikanske
kystbevogtningsskib ,,Campbell” samt hele
det amerikanske og canadiske redningsap-
parat for dette omride tradte straks i
funktion med stort opbud af flyvemaskiner,
men ogsé her forhindrede vejret hjeselpen
iat nd frem i tide.

Hvorledes begivenhederne pd m/s ,, Hans
Hedtoft” har udviklet sig efter kollisionen,
er det desverre kun muligt at gisne om.
Noget tyder pé, at begivenhederne har ud-
viklet sig hurtigere end forudset om bord.
Der blev séledes ikke fra skibet givet
meddelelse om forseg p& at forlade det.
Det er teenkeligt, at skibet af en eller anden
drsag pludselig er giet ned; vi ved intet
herom. Ud over kollisionen med isfjeldet
rapporterede skibet i sine forste meldinger
kun, at vandet treengte ind 1 maskinrummet.
K1, 1738 lokal tid meddelte det imidlertid
direkte til Prins Christians Sund: ,,Vi synker
langsomt, behover gjeblikkelig assistance®,
og igen kl. 175 med usikre morsetegn: ,,Vi
synker nu“. Senere hertes m/s, Hans Hed-
toft“ kl. 188, og det allersidste, der hertes
fra skibet, var fire pejlestreger, der blev
afbrudt ved den femte kl. 189

Eftersogningen blev i de folgende dage
fortsat med de forannesvnte skibe og med



