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53. made.
Onsdag den 11. februar kl. 13.

Formanden: Udvalget angdende forslag
til lov om udfersel af frisk dansk frugt
har afgivet betenkning over nevnte lov-
forslag. Eksemplarer er omdelt.

Den forste sag pd dagsordenen var:

Redegorelse af ministeren for Gronland vedro-
rende omstendighederne ved Gronlandsskibet
»Hans Hedtoft“s sejlads og forlis. .

Ministeren for Grenland (Lindberg): Som
meddelt af statministeren p4 pressemodet
1 fredags har det veeret regeringens hensigt
84 snart som muligt at fremkomme med
en redegorelse vedrerende omstendighederne
ved Grenlandsskibet m/s ,, Hans Hedtoft“s
sejlads og tragiske forlis. P4 grundlag af
foreliggende oplysninger om skibet, forliset
og eftersggningerne er det min tunge pligt
nu at give det heje ting folgende redegorelse
om den store katastrofe, der har berert os
alle dybt.

Grenlandsskibet m/s ,,Hans Hedtoft* blev
af Frederikshavn Veerft & Flydedok afle-
veret til den kgl. grenlandske handel onsdag

den 17. december 1958, efter at skibet 1

dagene fra mandag den 15. til onsdag den
17. var blevet prevesejlet og godkendt af
skibskyndige fra den kgl. gronlandske han-
del, statens skibstilsyn og Bureau Veritas.

Skibet var bygget som et fuldt moderne
passager- og fragtmotorskib og udstyret med
de nyeste tekniske hjelpemidler. Det var
udrustet i overensstemmelse med internatio-
nal konvention om sikkerhed for menneske-
liv p4 sgen og var — som jeg senere skal
komme tilbage til — forsynet med rednings-
midler ud over de foreskrevne.

Skibet var bygget til Bureau Veritas’ hoje-
ste klasse for skibe, der er beregnet til is-
sejlads. Materialedimensionerne var der-
udover foroget meget betydeligt. Jeg skal
séledes n®vne, at skibet p4 et hvilket som
helst sted ved lokal pavirkning var mindst
50 pct. steerkere end almindelige skibe af
samme storrelse. Skibets skruest@vn og
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rorsteevn var bygget 100 pet. steerkere, end
klassen kreover, og forstavnen havde en
dimension, der var 3 gange starkere. Skibet
var endvidere forsynet med isfinner, iskniv
og omstyrbar skrue.

Skrogets pladedimension fra kel til 114
m over dybeste lastelinje var 25 mm overalt
— mod normalt 12-13 mm. Spanterne var
33 pet. kraftigere end normalt, og afstanden
mellem spanterne var 300 mm i for- og
agterskib og 350 mm i den svrige del af
skibet — mod normalt det dobbelte. Skibet
havde i hele sin lengde dobbelt bund og
var forsynet med 7 vandtmtte skotter,
som skulle sikre det mod at synke i tilfzelde
af delvis haveri. '

Alligevel gik skibet ned, og det har endnu
ilkke veeret muligt at finde anden forklaring,
end at 2 af rummene — og tilmed de storste
rum, nemlig de 2 maskintum — ma vere
blevet beskadiget samtidig. Maskinrum-
mene var adskilt ved et vandtet skot og
yderligere hver for sig forsteerket med et
sveert dobbelt webbspant i hver side.
Nogen opklaring far vi nmppe, idet mel-
dingen fra skibet kort gir ud pé, at maskin-

- rummet fyldes med vand.

Af redningsmidler var skibet forsynet
med 3 stk. 35 personers redningsbade,
7,3 m lange, fremstillet af letmetal. Den
ene var forsynet med en luftkelet diesel-
motor. Endvidere havde skibet en 4,9 m
motorjolle, der kunne bwre 11 personer.
Alle badene var ophangt i selvudleggende
davider, forsynet med selvbremsende ud-
firingsspil, og var i gvrigt udstyret efter

- lovens og skibstilsynets krav.

Skibet medferte endvidere 2 stk. 20
personers letmetalflider samt — ud over
det foreskrevne udstyr — 4 stk. 12 mands
gummiredningsflader, der i nedsfald kunne
tage 24 mand hver. Fliderne er konstrueret
siledes, at de automatisk pustes op. De
var endvidere hver forsynet med en lille
radiosender, som automatisk traeder i funk-
tion ved udlesning af en fjeder, og som
drives ved et tilsluttet saltvandsbatteri.
Disse sendere virker automatisk i 70 timer
og kan pejles fra flyvemaskiner i en afstand
af op til 70 semil. '

For fuldstendighedens skyld skal jeg
nevne, at skibet endvidere var forsynet
med 120 redningsbeelter til voksne og 10
til bern. :



