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[Vagn Bro.]
arbejde mellem landene —: er det nu egent-
lig ikke ejendommeligt, at fra den holland-
ske grense op over Centraleuropa helt op
til Norrland har man veret nedsaget til ab
indfere sidanne generelle regler? Kun her i
det lille Danmark, det teot befolkede land,
lever man i optimisme.

Jeg vil gerne anbefale, at vi drofter dette
lovforslag i fordragelighed og pa sagligh
grundlag.

Holmberg: Da jeg stort set er enig med
mit partis ordferer, det srede medlem frk.
Helga Pedersen, skal jeg nojes med enkelte
bemaerkninger, der i det store og hele kom-
mer til at dreje sig om hastighedsbegraens-
ningen for de store vogne: rutebiler, turist-
biler og lastbiler, og s& et par bemerk-
ninger om de 50 km.

Vi er alle sammen enige om, at ulykkerne
gerne skulle begreenses; undgas kan de aldrig
helt. Jeg kan nesten sige, at ligegyldigt
hvad man treffer af ordninger og bestem-
melser, vil der altid vare nogle, der ikke
retter sig derefter, og nar de ikke retter sig
derefter, kan det have flere arsager. Der er
nogle, der ikke vil rette sig efter de givne
bestemmelser, og de skal naturligvis klapses
af. Men der er desverre alt for mange, der
ikke kan kere, selv om de har erhvervet sig
korekort. Sadan ligger det nu engang, og
her er vi med det samme ved en af de
veesentligste arsager til de mange ulylkker.
Der er mange, der tror, at hvis vi nedsatter
farten, kan vi opnd en hel del. Det er klart,
at hvis vi halverer den gennemsnitlige fart,
er det mulig, at ulykkernes antal bliver
mindre, men vi skal jo ogsd vere lidt pa
hgjde med den tid, vi nu engang lever i;
det hele skal jo fungere, trafikken skal gd
sin gang. Hvis vi alle sammen kunne lere
at kere bil — men vi ved, det kan veere
sveert — hvis vi kunne lere at leve op til
det, der stir i ferdselsloven, at farten til
enhver tid skal veere afpasset efter omsten-
dighederne, kunne vi for alvor nedseette
feerdselsulykkernes antal; det er ganske
sikkert.

Nu diskuterer vi for gjeblikket den
famese, stort set generelle hastighedsbe-
stemmelse p& B0 km. Jeg tror, vi skal have
en fartbegreensning enkelte steder, og det er
muligt, vi skal have den flere steder, end
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vi har i gjeblikket. Hvem siger i ovrigh at
50 km er passende? Jeg vil ikke legge skjul
pd, at jeg mener, at 60 km ville veere mere
passende. Bliver det 50 km, betyder det
naturligvis ikke, at der altid mé keres
50 km, og det samme gwlder ved 60 km.
Om tiden er inde dertil nu, kan diskuteres,
men jeg er helt sikker pé, at vi inden leenge
vil komme op pa de 60 km. Vejene bliver
bedre, bilerne bliver bedre.

I det hele taget vil jeg gerne her kraftigh
have sagt, at vi skal vere forsigtige med i
det heje ting at vedtage love, som vi ved
det bliver sveert at f& overholdt, og det er
ogsé en af mine grunde til at sige 60 km 1
stedet for 50 km.

Da vi indferte den sakaldte frie fart, var
der bestemte kategorier af keretgjer, der
blev undtaget. For lastbiler, rutebiler og
turistbiler vedtog vi en maksimumsfart pa
60 km, og der er ingen grund til at gh i
enkeltheder med hensyn til, hvordan det
virker i praksis. Men det ma méske viere mig
tilladt at minde om, hvordan det gik, da
der var den samme greense for personbiler.
Der var ingen, der overholdt den. M& jeg
gentage, at jeg gerne ser, at vi vedtager
love, vi kan forvente vil blive overholdt.

Hvordan virker trafikken s& med den
maksimumsgrense pd 60 km? Vi kan sige
det rent ud, som det ligger; der er kun {4
rutebiler og ingen lastbiler og turistbiler,
der overholder bestemmelsen. Der er den
ting mere, at der ved disse store vogne er
tale om nye modeller med dobbeltstyring
og ekstraforsteerkede bremser; de kan slet
ikke kere de 60 km, hvis vognen skal i
hajeste gear og der er les pa. Det er sand-
heden om, hvordan denne bestemmelse
virker i gjeblikket.

Da vi satte 60 km som maksimumsgraense
for lastbiler, var det naturligvis teenkt som
en forbedring af ferdselssikkerheden, men
efter min mening virker det i realiteten
modsat. Stort set ma vi regne med, at de
erhvervschaufferer, der kerer disse vogne,
kan kare bil, for af en erhvervschauffer kree-
ves en meget skrap preve. Hn motorsag-
kyndig sagde til mig, at hvis folk har lart
at kere bil, efter at de er fyldt 30 ar, kan de
aldrig komme til at kere si godt, at de kan
bests den udvidede prove.

Skal vi s& give helt fri pd samme méde
som for personbiler? Det sporgsmél vil na-



