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[Geting.]
hele taget nwmsten alt, hvad vi kommer i
bergring med, er eller vil blive transporteret.

Det kan ikke vere i nogens interesse at
nedsaette transportapparatets effektivitet og
dermed forringe vor konkurrenceevne. Men
det er det, vi er i faerd med med dette lov-
forslag, elleri hvert fald fortalerne for det.

Det er regnet ud, at en forringelse af
bilernes effektivitet med 5 pet. vil koste
samfundet 250 mill. kr. om &ret. Jeg ved
ikke, hvor mange procent vi forringer med
i dette tilfrelde, det er der nzeppe mnogen
der kan regne ud; men at det er en alvorlig
forringelse, kan der ikke herske nogen som
helst tvivl om. Enhver, der nogenlunde
hyppigt sidder bag et rat, kan ikke veere
i tvivl herom, det vidner erhvervschaufforer-
nes udtalelser i haj grad om.

Mit andet hovedargument imod fart-
begrensningen under en stiv regel er, at det
sveekker ansvarsfolelsen: ,,Jeg korer 45 km,
jeg er pa den sikre side.“ Ja men ogsa her
gar det jo den forkerte vej. Vi skal ikke
slove ansvarsfolelsen, vi skal styrke den.
Vi skal gere det klart over for hver enkelt
trafikant — og hermed mener jeg ikke
motorkererne alene — at det at ferdes
i et moderne, hgjt udviklet samfund er
forbundet med et ansvar og en risiko. At
forsoge noget andet vil veere at tage bind
for gjnene.

At opstille skilte ved enhver bymsessig
bebyggelse om 50 km eller anden fartbe-
greensning vil veere autoritativt at anvise en
fart, som pa et tidspunkt af dagen vil veere
latterligt lav og pa andre tidspunkter af
dagen uforsvarligt hej. En fast angivet
maksimalhastighed vil kun pa ganske til-
feeldige spredte tidspunkter veaere den rig-
tige. Det vil sige, at vi star over for en lov-
givning, som feles unaturlig; den strider
mod den gode chauffars sunde bedemmelse,
og det er gode chaufferer, vi skal skabe
flere af. En lovgivning, som strider mod
sund fornuft, vil man ikke kunne overholde,
forbuddet mod at overstige den angivne
hastighed vil blive overtradt i en uendelig-
hed, og s virker det slovende. Det er nu
engang mere pakrevet at have opmserk-
somheden henvendt p4 kerebanen end pa
speedometret.

Et hovedargument har det veeret for den
hgjterede justitsminister at opnid en ned-
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gang i ferdselsulykkernes antal. Ja men
denne nedgang er netop ved at komme
pd en tid, hvor vi har haft, hvad jeg ville
kalde ,,fri hastighed under delvis ansvar®.
Ifelge politiinspektor Groes-Petersen kul-
minerede antallet af trafikdreebte og antallet
af trafikuheld i Kebenhavns kommune i
1956 og antallet af tilskadekomne i 1957.
Antallet af drabte ligger i 1958 kun 7 over
antallet i 1951 trods den omstendighed,
at trafikintensiteten er steget enormt i
disse dr. Politiinspektoren regner i 5 &rs
perioden 1954-58 med henved en for-
dobling af antallet af motorkeretgjer plus
1 samme periode ca. 80 000 knallerter. Og
alligevel er antallet af alykker altsd i af-
tagen. Apropos knallerter, cyklister og
fodgengere, som jo ogsd er trafikanter,
sé har jeg rent privat gjort den opdagelse,
ganske enkelt ved at blade i aviserne, at
det er et uhyggelig stort antal ulykker, der
opstar efter skemaet ,,Cykhst drejede til
venstre uden at se sig tilbage®, ,,Fodgsenger
gik ud i trafikken uden at se til venstre
eller hojre”. Denne opdagelse bekraoftes af
en statistik vedrerende fwerdselslovover-
treedelser af rigspolitichef Heide-Jorgensen,
hvoraf det fremgar, at en af de hyppigste
lovovertreedelser er kategorien ,cyklister,
der kerte uden for cykelstien” eller pa
anden ulovlig méde.

Hvis der sker en ulykke, fordi man gér
eller korer sovende — 4andelig talt med
hovedet under armen — over en jern-
banelinje, og den slags sker jo, 84 ber
konklusionen faktisk veere den, at DSB m4
seette tempoet ned. Den gar jo ikke.

I ovrigt viser en omfattende amerikansk
undersogelse, at over 80 pct. af ulykkerne i
byomrdder sker med hastigheder under
50 km/t, og de seneste statistikker i Koben-
havn viser, at antallet af ulykker, der
skyldes for hgj hastighed, er stadig faldende.
Hvorfor? Fordi folk pa grund af den sti-
gende intensitet bliver mere og mere trafik-
minded. Denne udvikling ber stettes gen-
nem feerdselspropaganda og gennem en
ansvarsplacerende lovgivning. Skemaet er
ganske enkelt: du gir over gaden — du
har ansvaret for din handling; du svinger
til venstre eller til hgjre — du har ansvaret;
du skifter keorebane — du har ansvaret;
du kerer ud pi en mere befwrdet vej eller
gade — du har ansvaret, hele ansvaret,



