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[Helga Pedersen.] . ‘
at en hel del faktiske forhold i de lande,
der sammenlignes med, ikke er som hos os.
Det har f. eks. ikke megen veardi at sam-
menligne trafikken i byer som Hannover og
Hamborg med vore hjemlige forhold. Vi
danske, der har kert i Tyskland, har det
indtryk, at man dernede ofte kerer, hvad
vi ville kalde for steerkt efter forholdene. Vi
ved heller ikke noget afggrende om, hvor-
vidt hastighedsgrenserne overholdes i Vest-
tyskland, og vi ved ikke noget om, hvilken
politikontrol der ofres p4 denne sag. Ende-

lig ses i de f& tal, der oplyses for os, ikke -

nogen sondring mellem ulykkerne i teet
bebyggede omrédder og uden for dem, hvor-

for det er problematisk, hvad der overho- -

vedet kan uddrages af de givne tal.
Tallene fra Sverige giver heller ikke sikre
oplysninger, og jeg har set, at det fra
anden side er havdet, at man overhovedet
ikke respekterer de indferte hastigheds-

graenser 1 en reokke af omraderne. Det var
vel ogsd bedre, om argumenterne kunne

hentes fra den hjemlige arena; men hvad

nu denne angar, erkendes det i bemsrk- |
ningerne, at resultatet af hastighedsbe- .

greensningerne, indfert i henhold til loven
af april 1957, endnu ikke kan pavises.
Jeg stiller mig i det hele skeptisk over for,
hvilke slutninger der kan drages fra erfa-
ringerne fra de enkelte hastighedsbegraens-
ninger efter ferdselslovens § 57, stk. 4,
det vil sige fra omréder, hvor seerlige om-
steendigheder foreligger, og til spergsmélet
om en generel grenses hensigtsmeessighed.

Nar vi tidligere har droftet hastigheds-
begrensningen, har man altid fremh®vet
betydningen af, hvad de lokale indstillinger
gér ud pa, betydningen af, hvordan de
kommunale myndigheder og det lokale
politi ser pa sagen. Det er politiet, der i
forste reekke arbejder med denne lov, hvad
enten det er som pabudsnorm eller for-
budsnorm. Dette loviorslag fir, hvis det
gennemfgres, indgribende betydning for
trafikken i Kebenhavn og Kebenhavns
omegn. Men hvor er Kgbenhavns politi i
denne sag? Hvor er rigspolitiets ferdsels-
kyndige? Deres meninger findes ikke i det
materiale, der er pa folketingets bord. Er
det ikke usmdvanligt, at de sagkyndiges
meninger overhovedet ikke interesserer,
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nar en lov, og altsd her ferdselsloven, fore-
slas sendret; medens de var aldeles vaesent-
lige, da hovedloven blev forelagt?

Jeg skal da nmvne en del betragtninger,
som jeg synes taler imod en hastigheds-
begrensning som foresléet af den hojterede
minister. Jeg skal forst pege pa det meget
vaesentlige, at den nye feerdselsstatistik for
Kobenhavn ifelge politiets oplysninger til
dagspressen viser, at i Kebenhavn, byen
uden hastighedsgreense, byen, hvor der
kores efter forholdene, som det hedder,
var antallet af ferdselsulykker nedad-
gdende 1 1958, og den ulykkesgruppe, der
faldt mest i 1958, var gruppen ,for hurtig
korsel efter forholdene“, og den faldt mest
i Kgbenhavns periferi. Det er altsé urigtigh
at blive ved at tale om en stigning i ulyk-
kernes antal i denne gruppe.

I dagbladet Politiken forleden dag leste
jeg, at Kebenhavns feerdselschef, hvis in-
teresse for ferdselssikkerheden turde vare
almindelig kendt, har nsrmere vurderet
denne statistik for Kebenhavn. Hans vurde-
ring stotter ikke den hejterede ministers
loviorslag. Jeg synes, det lyder rimeligt,
nar politichefen antager, at den kamp for
en forbedring af ferdselssikkerheden, der
her i landet sivel som i andre lande har
vaeret fort gennem nogle &r, nu har vist
resultat pd den made, at trafikanterne har
faet ligesom mere forstdelse af trafikken,
har leert, at hensyn mé tages. Det er resul-
tatet af denne kamp, der har vist sig bade
her og i udlandet. Al vor propaganda for
bedre famrdselskultur, som vi ogsé i det
hoje ting har tillagt den sterste betydning,
alle vore bekostninger til politipatruljer,
til teknisk trafikregulering, til undervis-
ning af bernene, som lidt efter lidt er néet
frem til at vere motorkerende, politiets
indsats i det hele, dets forbedrede udstyr,
vejforbedringer — alt dette er begyndt at
give resultat herhjemme og i udlandet, og
det er vel egentlig kun, hvad vi alle hibede

a.

Videre vil jeg pege pa, at en fast kilo-
metergreense uvegerlig vil medfere, at
motorfererne holder sig denne bekvemme
regel i erindring, men er tilbgjelige %il ab
glemme den meget vigtige hovedregel:
kersel efter forholdene. De darlige erfaringer
fra 1932-feerdselsloven vil uveegerlig melde



