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[Peter Ravn.] »
medvirken for at bringe tallene ned. Det
foreliggende lovforslag kan vel i nogen grad
tages som en konsekvens af denne udtalelse.
Der er nu tilvejebragt et vist erfarings-
materiale, som forst og fremmest viser,
at vi ikke har opniet den nedgang i ulyk-
kernes antal, som var hibet og forventet.
Dernzest — og det er maske det vasentlige
i denne forbindelse — har erfaringerne,
ikke mindst fra andre lande, vist, at en
fartbegreensning gennem bebyggede om-
réder virkelig har betydet en nedsmttelse
af ulykkernes antal.

I bemsrkningerne til lovforslaget findes
en statistik fra Sverige, og ifelge den er
antallet af dreebte i trafikken i tet bebyg-
gede omréder, hvor en hastighedsgraense er
blevet gennemfort, gaet ned fra 560 til 453
i lobet af 114 &r — en nedgang pd 19 pet.
En sammenligning mellem ulykkestal-
lene i kalenderarene 1954 og 1956 viser, at
antallet af drebte er giet ned fra 368 til
245, svarende til en nedgang pd 33 pct.
Dette er sket, samtidig med at ulykkerne 1
andre omrader har veeret stigende, selv-
talgelig p4 grund af den sterre trafik.

Akkurat det samme viser tallene fra
Vesttyskland. Efter gennemferelsen af en
begreenset hastighed i tet hebyggede om-
rider er antallet af ulykker giet ned for
tilskadekomne med 11,9 pet. og for drabte
med 17,4 pet.

Ud over disse tal fra udlandet findes der
efterhdnden ogsa lidt materiale herhjemme-
fra. I min hjemby, Kolding, blev der den
4. august 1956 pa hovedvejene 1 og 10
gennemfort en hastighedsbegreensning pé
50 km. Politiet har optaget en journal,
der giver tallene 1 ar for og 1 ar efter
hastighedsbegreensningens  gennemforelse.
Denne statistik siger, at antallet af uheld
for fartbegreensningens gennemforelse var
96, efter dens gennemforelse var det 64.
Antallet af drabte var for nedssttelsen
af hastighedsgreensen 2, efter 0. Kvewstede
var for 41, efter 22. Storre materielle
skader var for gennemferelsen af hastig-
hedsbegransningen 9, efter begreensningen 3.
For mindre skader var tallene henholdsvis
85 og 60. Det vil i gennemsnit sige en ned-
gang i alle ulykker pa 30 pct.

Det er méske ogsd verd lige at neavne,
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at sygehuset har optaget en statistik helt
uafhengig af politiet, og for de kvestedes
vedkommende er sygehuset néet til prak-
tisk talt det samme resultat som politiet.

Selv om disse tal er fra et meget begrenset
tidsrum og tallene er sma — vel ogsd sd
smé, at man ikke kan bygge alt for meget
pd dem — s& tror jeg, det er det samme
billede, der tegner sig fra alle de steder,
hvor fartbegrensning er gennemfert. Hvis
man tager brovejen ved Middelfart, var
der for fartbegreensningen 23 uheld, 11
kvaestede og 2 drebte. Der var, efter at
fartbegreensningen var gennemfort, 14 uheld,
8 kviwestede og 0 drmbte. Jeg tror, at til-
svarende tal kunne fremfores for Keges
vedkommende, hvor der ogsi har veret
en sterk nedgang i trafikubeldene, efter
at fartbegreensningen er gennemfort.

Jeg synes, det er tal, der taler et steerkt
sprog, som mé gé ind i overvejelserne, nr
vi her skal trefle afgerelse om disse forhold.

Men foruden dette statistiske materiale
er der efter min mening endnu et par ting,
der taler for en nedsmttelse af hastigheden
i teet bebyggede omréder. Det er givet, at
en fart afpasset efter forholdene mé hvile
pa et sken, og det har jo vist sig, at det
kan veere forfeerdelig sveert at udeve dette
skon og finde frem til, hvad der er det rette.
De henvendelser, der foreligger fra kom-
muner om fartbegreensning gennem deres
omrader, viser, at synet er forskelligt,
efter som skennet udeves fra forerruden i et
automobil eller det er byens beboere, der
udover skennet. I t@t bebyggede omrader
er det ofte almindelige menneskers opfat-
telse at farten er for stor. Men herudover
er det vel hyppigt vanskeligt for politiet
virkelig at gribe ind over for de alt for haje
hastigheder. Bevisbyrden hviler jo p& poli-
tiet, og det medferer formentlig, at man md
indremme de motorkerende en vis margen,
s& at der kun gribes ind, hvor farten af-
gjort er for hej og faren for stor. Jeg tror,
at en fartbegrensning vil lette politiets
arbejde. Man vil i nogen grad kunne undgé
diskussioner om, hvorvidt farten pa det
pageldende tidspunkt og under de pigel-
dende omstendigheder har veret for hgj
eller ikke. En hastighedsbegreensning gen-
nem tet bebyggede omrader vil formentlig
ogsé virke fartbegreensende andre steder.



