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[Justitsministeren.]
gjorde geeldende, at der ad veje med gen-
nemgéende trafik blev kert uforsvarligt
hurtigt gennem bymsmssigt bebyggede om-
rdder, navnlig i disses yderdistrikter. Uanset
at man ikke kunne afvise, at der blev kert
for hurtigt efter forholdene p4 sddanne streek-
ninger, havde justitsministeriet efter den
dagezldende § b7, stk. 4, i feerdselsloven ikke
hjemmel til at imgdekomme ensket om en
hastighedsbegreensning, medmindre der fo-
reld seerlige forhold, der gjorde det pakraevet
over for de kerende at tilkendegive, at en
nedsettelse af hastigheden var nedvendig.

P4 denne baggrund gennemfortes der ved
lov nr. 122 af 12. april 1957 en @ndring af
feerdselslovens § 57, stk. 4, hvorefter be-
stemmelse om hastighedsbegreensning treef-
fes, dels hvor sewerlige omsteendigheder til-
siger det, dels hvor der erfaringsmesssigt
kores med en efter forholdene for stor hastig-
hed.

Som der nermere redegeres for i bemeerk-
ningerne til det lovforslag, der nu frem-
swttes, er der 1 tiden siden 1957 fastsat
hastighedsbegreensning p& 50 km i timen i
en rekke byer.

Det har endnu ikke kunnet konstateres,
hvilken virkning disse hastighedsbegreens-
ninger har haft.

Derimod fremgar det af foreliggende stati-
stiske oplysninger, at der i de — forholds-
vis & — byer, hvor der for 1957 var indfert
hastighedsgreense, er sket en ikke uvamsent-
lig nedgang i antallet af feerdselsulykker.

Baggrunden for det nu fremsatte lovior-
slag er dog i ferste reekke erfaringerne fra
vore nermeste nabolande, Sverige og Vest-
tyskland. I disse lande gennemfortes der i
henholdsvis 1955 og 1957 en hastigheds-
greense péd 50 km i timen for teet bebyggede
omrader. De foreliggende oplysninger, som
omtales i bemsrkningerne til forslaget,
tyder pa, at det gennem en sidan hastig-
hedsbegrensning er muligh at opnd en
vaesentlig nedgang i feerdselsulykkernes an-
tal og — ikke mindst — en begrensning i
deres omfang.

Hertil kommer, at en hastighedsbegreens-
ning pad 50 km i timen neppe vil medisre
nogen neevneveerdig forsinkelse og — efter
svenske erfaringer — formentlig vil gere
trafikken gennem de pdgeldende omrider
mere jeevn og glidende, idet man i nogen

16/, 59: Fromsasttelse af loviorslag.

2040

grad undgar overhalinger fra trafikanter,
som ikke vil tilpasse sig trafikkens normale
tempo.

Med hensyn til veje, hvor en hastigheds-
greense p& 50 km vil medfore vanskelig-
heder for afvikling af trafikken, agter justits-
ministeriet at benytte sig af den i forslaget
indeholdte adgang til at fravige den almin-
delige greense, forudsat naturligvis at det
efter vejens karakter findes forsvarligt.

Da det undertiden vil kunne veere tvivl-
somt, om en bebyggelse kan betegnes som
et ,,beet bebygget omrdde”, foreslis det, at
hastighedsbegransningen skal vere tilken-
degivet ved afmeerkning.

Jeg finder det vigtigt at fremhwmve, at
den foresliede regel er en tillegsbestem-
melse til de allerede geeldende hastigheds-
regler i feerdselsloven. Grundbestemmelserne
vedrgrende keorehastighed skal stadig veere
reglerne i ferdselslovens § 35, stk. 1 og 2,
hvorefter hastigheden til enhver tid skal
veere afpasset efter forholdene med sewrligt
hensyn til andres sikkerhed, og hvorefter
det pahviler foreren at holde en efter for-
holdene passende lav hastighed i teettere be-
bygget omrade, ved vejkryds, i vejsving
0. 8. v. Det vil saledes ogsa efter loviorsla-
gets eventuelle gennemforelse ofte veare i
strid med ferdselsloven at kere med en
hastighed af 50 km i timen i teet bebyggede
omrader.

Jeg skal dernaest knytte nogle 4 bemaerk-
ninger til forslagets bestemmelser om erstat-
ningsansvar og ansvarsforsikring.

Baggrunden for justitsministeriets over-
vejelser af disse spergsmal har veret den
beteenkning, som blev afgivet i 1957 af et
af ministeriet nedsat udvalg, som har sam-
arbejdet med tilsvarende udvalg i de andre
nordiske lande. Der er redegjort for beteenk-
ningens hovedpunkter i lovforslagets be-
meerkninger, hvortil jeg tillader mig at hen-
vise. Som det fremgar heraf, har ministeriet
ikke ment at kunne tiltreede den principielle
omlegning af ansvars- og forsikringsord-
ningen, som betenkningen gar ind for.

Derimod har ministeriet fundet anled-
ning til at sege enkelte eendringeri de neevnte
regler gennemfart.

Den vigtigste af disse @ndringer er for-
hajelsen af forsikringssummerne 1 den lov-
pligtige ansvarsforsikring. Efter de nugeel-
dende regler skal der tegnes en ansvarsfor-



