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38. mede.
Fredag den 16. januar kl. 13,

Formanden: I skrivelse af dags dato
meddeler justitsministeren, at han ensker
her i tinget skriftligt at fremsewtte:

Forslag til lov om cendring i ferdselsloven
og

forslag til lov om endringer ¢ lov om reftens
pleje. (Andringer ¢ politikredsinddelingen ).

Medlemmer af folketinget Thisted Knud-
sen, Erik Eriksen, Jorgen Jorgensen (Ulle-
rup) og Poul Sgrensen har meddelt mig, at
de gnsker her i tinget til indenrigsministe-
ren at stille folgende foresporgsel:

1 en udtalelse til den socialdemokra-
tiske provinspresse den 19. december £. &.
har indenrigsministeren bl. a. udtalt, at
flere amtsrad ved at treffe beslutning
om @ndring af visse kommuners lignings-
forhold imod en flertalsindstilling har
anvendt loven om den kommunale be-
skatning imod dens hensigt, og herunder
opfordret de pagwmldende kommuner til
at Henvende sig til indenrigsministeriet
herom.

Vil ministeren bekrsefte, at han har
fremsat en sddan udtalelse, og da med
hvilken saglig begrundelse?*

Skriftlig fremseittelse af lovforslag.

Justitsministeren (Hans Hekkerup): Her-
ved har jeg den ere for det heje folketing
at fremsette forslag til lov om endring <
feerdselsloven.

Forslagets to hovedpunkter er fastswt-
telse af en almindelig hastighedsgreense pa
50 km i timen for kersel i tet bebyggede
omrader og @ndring af reglerne om erstat-
ningsansvar for skade forvoldt af motor-
drevne keretojer, herunder navnlig en for-
hojelse af forsikringssummerne i den lov-
pligtige ansvarsforsikring.

Sporgsmalet om sékaldt fri hastighed i
modsetning til bestemte hastighedsbegrzens-
ninger har 1 de senere ar — ogsé her i det
hoje ting — varet genstand for indgdende
dreftelser.
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Jeg vil gerne benytte lejligheden til at
fremdrage nogle hovedpunkter i udviklingen
pé dette omrade.

Allerede ved revisionerne af motorloven i
1927 og 1932 var der rejst sporgsmal om at
oph®ve de faste hastighedsbegreensninger.
Efter 1939 mistede spergsmélet 1 nogen grad
sin betydning, idet politiet gik over til i
hojere grad at lwegge veegt pd kerslens for-
svarlighed i den enkelte situation end pé
den nejagtige overholdelse af lovens ha-
stighedsgraenser.

Den ordning, der siledes udviklede sig,
var dog mindre hensigtsmeessig. Dels var
politiets praksis i de forskellige kredse ikke
ensartet, dels var det uheldigt, at man op-
retholdt en lovgivningstilstand, som ikke
kreevedes overholdt i praksis.

Ved lov nr. 111 af 31. marts 1953 op-
hevedes de almindelige, bestemte hastig-
hedsgraenser, saledes at vesgten blev lagh pa
kravet om, at kerehastigheden til enhver
tid skal veere afpasset efter, hvad hensynet
til andres sikkerhed kresver. Loveendringen,
der var i overensstemmelse med en indstil-
ling fra ferdselsudvalget og de almindelige
i udlandet geldende regler, tilvejebragte en
overensstemmelse mellem lovgivningen og
den ordning, der — siden 1939 — var blevet
segt handhevet. Begrundelsen for lov-
eendringen var i ferste reekke gnsket om at
indskeerpe, at veegten skal leegges pd hastig-
hedens afpasning efter den konkrete korsels-
situation. I bemarkningerne til forslaget il
loven af 1953 udtaltes da ogsa:

»Det mé steerkt understreges, at for-
mélet med at opheeve hastighedsgrensen
ikke er at bringe kerehastigheden i al-
mindelighed i vejret, men alene at hastig-
heden til enhver tid afpasses saledes, at
hastigheden er forsvarlig. Mottoet ber sa-
ledes veere: ,,Ikke fri hastighed, men for-
svarlig hastighed®.“

Den ordning, som indfertes i 1953, blev i
princippet opretholdt ved ferdselsloven af
1955, men blev underkastet fornyet over-
vejelse 1 efterdret 1956 i forbindelse med
det heje tings behandling af et forslag til
folketingsbeslutning om foranstaltninger til
fremme af feerdselssikkerheden.

Sporgsmalet om fastsettelse af en bestemt
hastighedsgreense var over for justitsmini-
steriet blevet rejst af en reekke kommuner

| med bymeessig bebyggelse. Kommunerne



