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[Retoft.]
landet er darligere stillet i skonomisk hen-
seende end andre vognmeend pa grund af
den betydelige Beforderungssteuer, der m4
betales i Tyskland m. fl. lande, og som
f. eks. for Tysklands vedkommende andra-
ger 0,8 gre pr. personkilometer. Turistvogn-
meendene er siledes stillet ugunstigere end
de vognmend, der besprger varetransporter
ud over landets grenser. Da man end-
videre for ca. et 4r siden her i det haje ting
vedtog en ordning, der beted, at de rute-
bilejere, der korer i faste ruter, blev bedre
stillet, blev turistvognmeendenes forhold
ogsé berort, men der opndedes ingen losning
for deres vedkommende. Det fremsatte for-
slag vil afbede de vamrste uligheder og
imgdekommer den henvendelse, Turistvogn-
meendenes Landsorganisation har fremsendt.

Det havde veeret enskeligh, om de for-
handlinger, der siden krigens afslutning har
vaeret fort 1 Genéve om afgiftsfrihed for
turistbiler landene imellem, havde fort til
et positivt resultat, men da dette ikke er
tilfeeldet, er det kun naturligt at imede-
komme det fremsatte enske. Vi oplever i
vor tid en sterkt voksende turisme, et for-
hold, vi har grund til at se med velvilje p4,
da det efter min opfattelse er med til at
skabe en sterkt tiltreengt mellemfolkelig
forstielse. Okonomisk har vi interesse i,
at mange turister benytter danske turist-
biler, men turister i vore dage gor krav pa
komfort, og det mé derfor veere en opgave
for de vognmeend, der driver turistkersel
til udlejning som en betydelig del af deres
erhverv, at holde en vognpark, der virker
tiltreekkende. Derfor er det nedvendigt at
konkurrenceforholdet bliver mere lige, end
det er i gjeblikket.

Der er et sporgsmil, som jeg gerne vil
have dreftet. Det drejer sig om forstielsen
af, hvad der skal henregnes til en vogns
egenveegt. Jeg har den opfattelse, at aggre-

gater, der lejlighedsvis padmonteres, hen- .

regnes til egenveegt og derved medforer oget

afgift, men dette sporgsmil kan jo rejses i’

det udvalg, som formentlig bliver nedsat, og
vil veere bedre egnet til behandling dér.
Lovforslagets omfang giver mig 1 svrigt
ikke anledning til at fremswmtte bemeerk-
ninger om den hejaktuelle meningsudveks-
ling, der for tiden foregdr mand og mand
imellem og i pressen om hele bilismen.

14/, 59: 1. beh. af f. t. L. vedr. afgift af motorkeretajer m. v.

1978

Jeg kan pa mit partis vegne tilsige den
hojteerede minister stotte til gennemforelse
af loviorslaget.

Holmberg: Det er rigtigh, som det er
anfort i bemsrkningerne til lovforslaget,
og som ogsa det serede medlem hr. Retoft
gjorde opmeerksom pa, at det sidste ar, da
vi behandlede refusionsordningen for rute-
biler, blev lovet, at afgiftsproblemerne for
turistbilerne ogsé skulle tages med i over-
vejelserne. Det er det, der sker ved det
foreliggende lovforslag, og vi vil gerne
takke den hejterede minister for frem-
seettelsen.

Egentlig er det helt urimeligt, at der er
géet s& lang tid under den nuveerende ord-
ning, for jeg vil da tro, at vi alle sammen
kan veere enige om, at det er uden fornuft,
at danske turistbiler skal betale vejafgift
for kersel, som ikke finder sted p4 danske
veje. Vi dreftede det som sagt sidste ar i
forbindelse med rutebilernes refusionsord-
ning, men umiddelbart kan de to ting ikke
sammenlignes. Rutebilerne fik refusions-
ordningen, fordi selv den hejterede finans-
minister matte erkende, at afgifterne var
kommet for hejt op. At det s& blev lavet
pé en s& kluntet made, at vi fik en refu-
sionsordning i stedet for en nedsmttelse af
afgifterne, er en sag for sig. Det, der finder
sted for turistbilerne, er jo en dobbelt-
beskatning, idet disse i forvejen hardt
beskattede erhvervskoretejer ogsid betaler
skat for den tid, de er i udlandet. Det bliver
der nu radet bod pa med dette loviorslag,
idet en efterbetaling kan finde sted, ligesom
tilfeeldet er for lastbiler, der befordrer gods,
og det kan vi tilslutte os. Men jeg vil dog
have lov at sige, at det unegtelig virker
lidt meerkeligt, nar man-leser ministerens
fremseettelsestale. Efter hvad Turistvogn-
meendenes Landsorganisation anferer, be-
taler danske turistbiler, der kever i Tysk-
land, 0,8 ere pr. personkilometer, og sa
vidt jeg er orienteret, er det siledes, at der
fra tysk side har fundet en stigning sted i
de senere ar fra 0,3 til 0,8 gre. Det vil i
praksis sige, at en ganske almindelig bus
til 30 passagerer blot for en enkelt tur pa
2000 km skal betale en swrafgift pa ca.
500 kr. Hvis man s3 regner med, at man
bruger 3-4 dage til denne streekning, bliver
det 125-150 kr. pr. dag. I bemeerkningerne



