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[Lynneruy Nielsen.]

det for helt urimeligt, at det store og rige
rederi i dette tilfelde skal have lov til at
spare 3 mand i dwmksbesmtningen. Jeg an-
moder derfor handelsministeren om at give
en redegorelse for de motiver, der har be-
veeget ministeren til at give denne dispen-
sation.

Handelsministeren (Philip): Bemandings-
lovens § 40 giver handelsministeren en be-
myndigelse til under hensyntagen til fore-
liggende serlige omstendigheder at fravige
lovens bemandingsregler. Denne dispensa-
tionsadgang er udtryk for, at lovgivnings-
magten har veeret klar over, at der kunne
opsta tilfelde, hvor det kunne veare prak-
tisk og rimeligt at give dispensation.

En sddan situation foreld efter min op-
fattelse, da OK rettede henvendelse +il
handelsminigteriet for at fa tilladelse til,
at ,Nordic Hawk“s deksbesetning blev
reduceret. Selskabet onskede deksbeszet-
ningen reduceret fra de 22 mand, der er
lovens hovedregel, til 18 mand.

Motiveringen for ministeriets tilladelse
var dels, at rederiet havde fremfert ind-
gdende argumentation for, at en deeksbe-
setning pd denne sterrelse var fuldt ud
forsvarlig, dels hensynet til, at man ikke
af konkurrencemsessige grunde kunne pa-
byde danske rederier veesentlig storre mand-
skabsudgifter end nedvendigt og dermed
opmuntre til, at skibe af denne type kom
til at sejle under fremmed flag.

Til belysning af, at de danske krav ligger
veesentligh over, hvad man krever i andre
lande, kan det oplyses, at lovgivningens
krav til et tilsvarende skib som , Nordic
Hawk® i Norge ville veere en deksbesstning
pa 156 mand, 1 Sverige pd 9 mand, i Holland
pd 9 mand og i England pd 11 mand.
Sammenholdt med disse tal kan det danske
‘krav pd 22 mand forekomme mindre rime-
ligt. Faktisk sejler tankskibe af tilsvarende
sterrelse i disse lande med en menig deks-
besatning pa 16 & 17 mand.

Det ma vwmre nwmrliggende at antage, at
nér de danske krav er kommet s hejt op,
skyldes det, at vi har en felles bemandings-
skala for alle slags bade, bade passagerskibe,
almindelige skibe til ter last og tankbade.
Imidlertid er det et spergsmal, om det antal
mand, det er forsvarligt at sejle med pa en
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stor tankbad, ikke er mindre end det antal
mand, der kraeves til sejlads med alminde-
Lige fragtbéde eller passagerskibe.

Det forekommer mig rimeligt, at man
tager hele spergsmalet op til overvejelse i
et udvalg, som vil blive nedsat med det
forste, og hvori spergsmélet om bemandin-
gen pa tankbade og eventuelle andre sporgs-
mal vil blive gjort til genstand for fornyet
overvejelse. Det forekommer mig imidlertid
ogsd rimeligt, at man ikke i mellemtiden
skader et dansk skibs muligheder for at
konkurrere med udlandet, hvorfor jeg gav
en steerkt tidsbegraenset dispensation — den
gelder et halvt &r — til 19 mand; dette
antal ligger nermest midt imellem den i
det neevnte udland sedvanlige faktiske be-
setning og den her i landet kravede. Nar
det halve ar er gdet, er der forhabentlig i
udvalget opniet enighed om dette spergs-
mél. Til den tid vil spergsméalet om beseet-
ningssterrelsen pid ,,Nordic Hawk® blive
taget op til ny overvejelse, og det vil ske
ilys af udvalgets arbejde.

Lynnerup Nielsen: Selv om jeg ikke kan
veere helt tilfreds med de konklusioner,
den hejterede minister er kommet til i
sporgsmélet om bemanding og dispensa-
tion, takker jeg for svaret. Jeg savner
imidlertid stadig et klart svar pa, hvorfor
det netop skulle vere nedvendigt nu s
kort tid efter, kun 6 maneder efter, at
loven om bemandingsregler er vedtaget, at
have uro om spergsmaélet, og jeg kan derfor
teenke mig at stille dette tillegsspergsmal
til den hejteerede minister: har det sin
rigtighed, at OK og Dansk Rederiforening
har tilkendegivet, at sifremt man ikke
fik dispensationen, havde man 1 sinde at
lade ,,Nordic Hawk® sejle under fremmed
flag?

Handelsministeren (Philip): Som det
sikkert er det serede medlem. bekends, ejes
»Nordic Hawk” af et datterselskab til OK,
hvori der béde er engelske og danske inter-
esser. Det er ikke tilkendegivet over for
mig, sddan som det serede medlem angiver,
at skibet ville blive overfert til fremmed

flag, men det er tilkendegivet — og jeg

finder det naturligt, at noget sddant kom-
mer frem — at for s& vidt skibe, der sejler
under dansk flag, kommer til at blive



