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[Ninn-Hansen.]
Vi vil blot gerne vide, hvordan det erede
medlem — og nu er det jo hans opgave at
tale her, synes jeg, og ikke andre steder —
onsker at den videre fremgangsmade skal
vare. Hans sidste udtalelser tyder meget
P4, at der er positive muligheder for en
forhandling.

Nu venter vi altsé blot at f& at vide, pa
bvilket grundlag det serede medlem gnsker
forhandling.

Goting: Jeg vil gerne ved denne lejlighed
bede den hejtwrede justitsminister udtale
sig om et par eller rettere tre delvis sam-
menhwngende sporgsméil af ferdselslov-
moessig karakter.

Det ene drejer sig om reglerne i forbin-
delse med vore rundkersler. I gjeblikket,
hvor reglerne om almindelig vigepligt for
trafik fra hejre er gwmldende ogsd i rund-
korslerne, bevirker denne regel, at enhver
trafikant kan kere ind i rundkerslen, medens
han i tilfelde af steerk trafik, f. eks. i myldre-
tider, ikke kan komme ud igen eller for at
sige det pd en anden made: rundkerslen
skruer sig selv fuld. Det er en upraktisk,
en uhensigtsmeessig regel, som ofte fordrer
mange fwerdselsbetjente eller komplicerede
lyssignalanl®eg, og en regel, som i gvrigt
gar pad tveers af rundkerselsreglerne i vort
naboland mod syd og vistnok ogsd andre
steder.

Den uheldige virkning af hejrereglen vil
imidlertid enkelt og smertefrit kunne ®ndres
derved, at vi, om jeg si m4 sige, adopte-
rede den tyske regel: Rundfahrt hat Vor-
fahrt. En sendring af reglerne i den naevnte
retning vil kort sagt bevirke, at alle kan
komme ind 1 rundkerslen, nar der er plads,
og alle kan til enhver tid komme ud af den
igen. Rundkerslen vil opfylde sin mission: at
veere trafikafviklende, og vil kun i myldre-
tider kreeve en enkelt betjent eller et lys-
signal ved den eller de tilkerselsveje, hvor-
fra den sveere trafik kommer. Vi opnir en
mere rationel anvendelse af vore dygtige
feerdselsbetjente, vi sparer derved penge,
og endelig tager vi et skridt i retning af
almindelig koordinering af europeisk sam-
arbejde, som vi kan blive enige om.

Jeg har hert det argument herimod, at
det ville betyde et brud pé hejrereglen og
derfor virke forvirrende. Jeg tror ikke, denne
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argumentation kan holde i praksis. For det
forste geelder hejrereglen jo ikke i alle til-
feelde; der er ogsé noget, der hedder ubetin-
get vigepligt. Reglen falder én ganske
naturlig, nar man kerver i f. eks. Tyskland.
De uheldige virkninger, som vi altsi har
p. t., vil den hgjterede justitsminister
kunne overbevise sig om ved at kigge ud
ad et af vinduerne i denne sal i 10 minutter
i myldretiden. Her dannes den ene trafik-
prop efter den anden.

Det andet, jeg har ensket at sige, kan
bl. a. opfattes som en hjwelp til det trafik-
rad, der i ojeblikket arbejder med koordi-
nering af den kebenhavnske trafik. P4 dette
omride vil der kunne gores en hel del med
hensyn til intensivering af det kebenhavnske
gadenets effektivitet og for evrigh ogsd
gadenettet i andre sterre byer her i landet.

Det er en hel del steder ved tvaerstrib-
ning af gaden gjort klart, hvilke gader
der i trafikjuridisk henseende herer til de
mindre befwrdede, men denne afstribning
bor foretages konsekvent og specielt gore
de kebenhavnske udfaldsgader til en slags
hovedveje, hvor man uden betenkning og
uden fare for at blive torpederet fra side-
gaderne kan forlade — subsidisert komme til
— byen i myldretiderne. Jeg er ganske klar
over, at i tilfeelde af snevejr eller i meget
snavset fore kan det veere vanskeligh at
se disse afmeerkninger pd selve gaden, og
der er heller ikke spor tvivl om, at man
senere ma ga over til en tydeligere afmeerk-
ning i form af skiltning. Der sker dagligt
uheld og ulykker, fordi ingen af de implice-
rede er klar over, om de kerer pd en mere
eller mindre befeerdet gade. Der vil ved en
afmeerkning vere skabt mulighed for at
placere ansvaret for et uheld pracist.

Netop i forbindelse med det, jeg har sagt
om en tydeligere placering af ansvar og
pligt, tror jeg, at jeg har rert ved noget
trafikmsessigt centralt. Rent apropos an-
svar, sa lad mig lige nevne regeringens
ansvar, som delvis kan opfyldes ved at
billiggere sikkerhedsseler ved fjernelse af
den hgje told pa disse sikkerhedsarrange-
menter. Det lod sig gore med styrthjelmene,
det ber ogsa ske med sikkerhedsselerne.

Det tredje problem, jeg vil drage frem
her, har ogsé forbindelse med denne mere
preecise placering af ansvaret for feerdsels-
uheld. Det er ganske vist af mere omfat-



