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[Carsten Raft.]
alligevel med nogen skepsis, vi lader det
blive grundlag for diskussionen. Men nu
mé vi 1 gang med arbejdet og si se, hvad
der kommer ud af det.

Lannung: Da det foreliggende lovforslag
ganske svarer til det lovforslag, der blev
fremsat sidste folketingsar, kan jeg ogsa i
hovedsagen henvise til mine bemserkninger
ved behandlingen dengang.

Vi finder hovedformalet, nemlig at sikre
et fast organiseret samarbejde og en sam-
ordning af persontrafikken i hovedstads-
samfundet, meget betydningsfuldt. Det er
ikke blot af afgerende interesse for bysam-
fundet herinde, men da det storkebenhavn-
ske samfund p& tveers af alle kommune-
greenser omfatter mere end en fjerdedel af
landets befolkning, er det ogséd blevet en
oplagt samfundsinteresse, at denne trafik
drives og videreudvikles ud fra et helheds-
synspunkt, s§ den bliver bade skonomisk
og effektiv og underbygger bysamfundets
udvikling pa den rette made.

Erfaringerne har efter vor opfattelse
lenge vist, at det ikke er mnok med et
losere samarbejde, men at der til sikring
af den rette rationelle arbejdsdeling og
planleegning er brug for et virkelig fast
organiseret og lovgivningssikret samarbejde.
Da problemet med alle dets sider og kon-
sekvenser stadig bliver mere og mere
breendende, kan jeg kun meget péaskenne,
at den hgjteerede minister s& prompte
har genfremsat lovforslaget, séledes at vi
hurtigst muligt kan {4 det godt pabegyndte
udvalgsarbejde i gang igen. Vi far nok at
beskaftige os med i udvalget. Det gelder
sporgsmalet, om der er ting i lovforslaget,
der kan forenkles, og i gvrigt en reekke af
problemer og enkeltheder, som i kraft af
lovforslagets betydning og omfang alle er
swrdeles vigtige. Flere af dem omtaltes
af den erede socialdemokratiske ordferer.
Jeg skal nwvne problemer som delingsnor-
men med hensyn til investeringsudgifterne,
det foreliggende forslag set i forhold til og
i sammenhseng med landets samlede behov
og en samlet trafikplan med henblik pa den
rimelige prioritetsfelge for de forskellige
opgavers lesning. Endvidere sporgsmalet
om tunnelbaner eller ikke tunnelbaner, og
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i det forste tilfeelde om man i givet fald
ikke kan opnd en betydelig billiggarelse af
anlegsudgifterne f. eks. ved at reducere
vognbredden og anvende tunnelering ved
benyttelse af de mest moderne metoder,
og sporgsmalet om mulighederne for at an-
vende en ensporet hengende bybane, her-
under det sdkaldte Alwegsystem fra Tysk-
land eller den ensporede Monorail heen-
gebane fra Amerika. Disse sporgsmal
vil vi heller ikke lade ude af betragtning,
men de vil komme til nermere dreftelse i
udvalget. Lad mig tilfeje, at ser vi péd
hovedstadsomrédets trafikplan, er det, der
haster mest, fra et storkebenhavnsk syns-
punkt at finde en gkonomisk overkommelig
form for at fore Hareskovbanen ind til
tilslutning med det ovrige S-banenet. Vi
har en vinkel fra Nordbanen til Frederiks-
sundsbanen, som er udekket med kollektiv
trafik, og dette forhold ber efter vor op-
fattelse snarest muligt afhjeelpes.

M4 jeg sige til slut, at ps samme méide
som samfaerdselskommissionens arbejde ta-
ger lovforslaget kun sigte pa den jord-
bundne trafik, men ikke pd den lufttrafik,
som efterhanden far sterre og sterre be-
tydning. Det geelder ikke mindst for det
bysamfund, loviorslaget drejer sig om, fordi
Kobenhavns lufthavn i Kastrup efterhén-
den er blevet en af Kuropas storhavne og
lufttrafikken sikkert ogsa fortsat, efter-
hénden som befolkningen bliver mere og
mere airminded, vil f4 stigende betydning
for den mere lokale trafik. Vi bar ikke lade
dette ude af billedet, men ogséd under ud-
valgsarbejdet veere opmerksomme pa dette
forhold. Der vil mere end for blive spergs-
mal om forholdet mellem lufttrafik og anden
trafik og ikke alene om forbindelsen til
Kastrup, men ogsé til de nedvendige lokale
flyvepladser til brug for indenrigstrafikken,
og jevnsides hermed trafikken med Koben-
havns gamle opland i Skéne og Sydsverige
i det hele taget. Jeg m4 sige, at i 300-aret
for tabet af de skdnske provinser er det
helt naturligt, at vi har dette sidste hensyn
in mente.

Den hgjtwrede skonomiminister har efter
pressens referater i gar udtalt, at han venter,
at Oresundsbroen kommer for Store-Beelts-
broen, og dette i forbindelse med gget lokal
lufttrafik fra Sydsverige til Keobenhavn



