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e .+ Folketingsaret 1958-59. 2866
Bilag vedr. sendringsforsl. t. 8. beh. af forsl. t. finanslov for 1959-60, § 16.

e

‘Ministeriet for offentlige arhejder. Kobenhavn, den 11. februar 1959.

a.

b.

: Ehdringsfdrslag til'forslag til finanslov for 1959-60 §16 E. 3. d.
" Herved tillader jeg mig at anmode det @rede finansudvalg om pa mine vegne
ved 3. behandling i folketinget af forslag til finanslov for finansiret 1959-60 at ville

~ fremisstbe folgende endringsforslag:

. Til§16. E. Luftfartsvaesenet. 3. Flyveledertjenesten. d. Seerlige ydelser.
- . Forhgjelse af bevillingen med 60 000 kr. til.. .. ..., .. 110000 kr.

Den pa forslaget til finanslov for finansaret 1959-60 opferte bevilling, 50 000

Hvk‘r.,- foreslds af direkteoren for luftfartsvasenet forhgjet med 60 000 kr. til 110 000 kr.,

idet. belobet -onskes anvendt til uddannelse af yderligere ‘4 flyveledere pé MTCAs

. _(Ministry of Transport and Civil -Aviation’s) radarskole i Hurn, England.

- Kobenhavns lufthavns radarudstyr bestar for tiden af et ,,Ground Controlled

Appio’ach System® til brug for indflyvningskontrollen, omfattende 2 enheder, nemlig
1) et ,Surveillance Radar Element* (SRE), d. v. s. til overvagning af trafikken i

luften over havnens indflyvningsomrade med 2 radarskerme og

©©2) en,Precision Approach Radar” (PAR), d. v. s. landingsradar +il nedtagning af
. maskinerne. . - : : :

Den stadig- stigende trafikintensitet med anvendelse af de hurtigere .og i kon-

-*bi;rolmae'ssig. henseende vanskeligere jetluftfartojer i. den civile lufttrafik medferer

midlertid, at afviklingen af trafikken i stadig sterre udstreekning mé baseres pa an-

;vendelse af radarudstyr.” .

~ ‘store europ

Som: et led i udbygningeﬁ af Kastrup lufthavn‘ péreg‘nes.'der saledes i 1959

()i)stillet' endnu en radarskerm i Kobenhavns lufthavns kontroleentral il brug for

| - kontrol med trafik i Kebenhavnsomradet. ‘ :

Den 1. april 1960 péregnes yderligere en langdistanceradér at veere installeret

- klar: til brug. Kebenhavns kontroleentral vil fra denne radar forelobig- blive udstyret

med 3 skerme og indflyvningskontroltjenesten med 1 skeerm. Formalet med denne
radar er at udvide kontrollen med lufttrafikken i luftvejene. :

#. 1 Endvidere vil det som felge af den stigende lufttrafik nedvendiggjorte nermere

samarbejde mellem indflyvningsledelserne i Veerlose, Kastrup og Malmg lufthavne
‘kreeve tilkoblet yderligere 2 radarskeerme i 1960. ‘

11961 vil det derneest vare nedvendigt at installere en radar 1 kontroltérnet
i Kgbenhavns lufthavn til brug for kontrol med trafikken pa lufthavnenes start- og
rullebaner.

Endelig péregnes langdistanceradaren i 1962 udbygget med en hojdefinder-
radar, idet en 3-dimensioneret fremstilling af trafikbilledet 1 visse omrider skennes
pékraevet. :

P4 Kobenhavns lufthavn er radar endnu kun i drift i tiden fra kl. 8 til
kl. 22, men under hensyn til, at ICAO — luftfartsmyndighedernes internationale
sammenslutning — har anbefalet brug af radar for,at tilvejebringe sterst mulig flyve-
sikkerhed, samt til det stigende antal landinger og starter, der sker i tidsrummet
kl. 22-8, og til Kastruplufthavns fremtid som international: lufthavn ber lufthavnen

. efter luftfartsvesenets opfattelse veere radarbetjent dognet rundt i lighed med andre

“"Main 6g Rom.

N .

wiske lufthavne sisom lufthavnene ved London,_.Paiis,‘:F;‘apqurt am

For at dette kan gennemfares, og for at maii kan betjéns det yderligere Tadar-

-+ udstyr, der som overifor angivet piregnes anskaffet i de kommende &r, krasves en be-

18

tydelig: foregelse af det radaruddannede personale, der i gjeblikket udger 9 flyveledere.

‘Det: bemarkes herved, at radartjenesten er af en si anstrengende karakter, at man

0 Finans- og tillegsbev.loviorslag og betaenkningei- herover.



