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nr. 5 om, at hastighedsgrensen forhojes til
70 km i timen for sa vidt angar personvogne.

Det foran nwvnte mindretal har fundet
det overvejende beteenkeligt generelt at
forhgje den omhandlede hastighedsgrense
vedrgrende tunge personmotorvogne, og
en lovregel, i hvilken der sondres mel-
lem forskellige typer af rutebiler og
busser efter deres kerselsmeessige kvalitet,
kan neppe komme pé tale, jir. herved den
af justitsministeriets feerdselsudvalg i 1954
afgivne beteenkning (p. 204). Under hensyn
hertil og til, at justitsministeren over for
udvalget har erkleret at ville stille sig vel-
villig med hensyn til i medfer af § 44, stk.
3, at dispensere fra den omhandlede hastig-
hedsgrense, nar dette findes forsvarligt, kan
mindretallet ikke tiltreede sendringsforsla-
get.

Lovforslagets bestemmelser om erstat-
ningsansvar for skade forvoldt af motor-
keretgjer indstiller udvalget til vedtagelse med
nedenstidende af justitsministeren foreslaede
sendringsforslag nr. 7.

Justitsministeren har over for udvalget
oplyst, at gennemforelsen af den foresliede
sendring af ferdselslovens § 66 om ansvars-
forsikring efter Assurander-Societetets op-
lysninger mé antages at ville medfere en
premieforhojelse pd omkring 20 pet. for
person- og lastautomobiler og en forhejelse
pé mellem 20 og 30 pet. for visse katego-
rier af motorkeretgjer, f. eks. motorcykler
og hyrebiler, hvor personskaderne udger en
forholdsvis stor andel af de samlede skader.
De saledes oplyste premieforhgjelser ma
dog betragtes som skensmeessigt anslaede.
Den endelige preemieforhojelse m4 i veesent-
lig grad bero p4, i hvilket omfang forhej-
elsen af forsikringssummen og den ved sn-
dringen af ulykkesforsikringsloven skete for-
hajelse af ydelserne i henhold til denne lov
vil pivirke domstolenes praksis med hensyn
til storrelsen af de erstatninger, der fast-
swttes for personskader, og dette sporgsmal
lader sig ikke bedomme med sikkerhed pa
nuverende tidspunkt.

Justitsministeren, der efter forslaget til
§ 66, stk. 3 — ligesom efter de gwmldende
regler — fastswtter de nsermere regler om
forsikringspligtens gennemforelse og om an-
erkendelse af forsikringsselskaber, har over
for udvalget erklwret, at han vil fglge ud-
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viklingen med hensyn til forsikringspreemi-
ernes storrelse. Skulle der blive tale om
urimelige preemiesatser, vil ministeren gribe
ind med hjemmel i den ovennsevnte lovbe-
stemmelse eller gennem forsikringsradet, der
i henhold til monopollovgivningen forer til-
syn med forsikringsbranchen.

Udvalget har endvidere fortsat droftelsen
af en rwkke feordselsproblemer, som rejstes
ved lovforslagets 1. behandling.

Udvalget har siledes dreftet sporgsmalet
om afmeerkning ved striber pa vejene, her-
under navnlig de i vejafmeerkningsbekendt-
gorelsens § 40 omhandlede speerrelinjer. I
den nevnte bestemmelses stk. 2 er det
fastsat, at en speerrelinje ikke ma over-
skrides under normale feerdselsforhold, og
sddan overskridelse kan straffes efter feerd-
selslovens § 69. At de nwmvnte spamrrelinjer
siledes har en bindende og ikke blot vej-
ledende karakter, er i overensstemmelse
med den henstilling, som indeholdes i folke-
tingets ferdselslovsudvalgs beteenkning af
21. april 1955 (FT 1954-55, till. B., sp. 626
-27). Det er imidlertid udvalgets indtryk,
at afmerkningen med speerrelinjer ikke er
foretaget p4 ensartet made i de forskellige
amter, og at speerrelinjerne  undertiden er
anvendt pd en mindre hensigtsmaessig ma-
de; navnlig synes speerrelinjerne pa visse
langstrakte bakker at veere unedigt lange.
Justiteministeren har over for udvalget er-
kleeret at ville henstille til vejmyndighe-
derne at have opmemrksomheden henvendt
pé, at sperrelinjerne anbringes efter ens-
artede retningslinjer, og at der sa vidt mu-
ligt folges det synspunkt, at speerrelinjer
kun anvendes i det omfang, forbud mod
overhaling folger af feordselslovens alminde-
lige regler, jfr. § 36, stk. 2.

Et mindretal (Marie Antoinette von Low-
zow og Reedtz-Thott) stiller eendringsforslag
nr. 6, hvorefter det fastsettes, at kerebane-
afmeerkning bestdende af linjer pa langs ad
korebanen alene er af vejledende karakter.

Der har i udvalget veeret enighed om veer-
dien af en afmeerkning, hvorved det tyde-
ligt tilkendegives, i hvilke tilfeelde trafikken
pa en vej, der skeerer eller munder ud i en
anden, har vigepligt for trafikken pa den
anden vej. Udvalget udtaler enskeligheden



