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Bemcerkninger

Den nugeldende statsbanelov stammer fra 1946
og or i de forlgbne ar gentagne gange eendret. Da
man nu stdr overfor at skulle foretage forskellige
sendringer som folge af faktiske sendringer i jern-
banernes befordringsmeessige og tarifmeessige for-
hold, og da det endvidere mé anses for gnskeligt
at bringe statsbaneloven i s ner overensstemmelse
som muligt med de to internationale konventioner,
International konvention om befordring af personer
og rejsegods p& jernbaner (CIV) og International
konvention om befordring af gods pd jernbaner
(CIM), synes det hensigtsmamssigt at erstatte den
gweldende lov med en ny.

De nezvnte to konventioner, der er tiltradt af

1953-54
Driftsindteegter . .............. 459,0
Driftsudgifter ................. 478,9
Driftsoverskud ................ - 19,9
Afskrivaing. ..o 16,7
Forrentning .................. 29,3
Statens tilskud . ............... 64,9

Selve driftsunderskuddet er siledes i den betrag-
tede periode steget med ca. 8 mill. kv., og nar dertil
kommer de veesentlige stigninger i udgifterne til
afskrivning og forrentning som folge af en raekke
nyanleg og nyanskaffelser af rullende materiel og
feerger, bliver forogelsen af statens tilskud i 5-ars
perioden ca. 30 mill. kr. (fra ca. 66 mill. kr. 1 1953-54
il ca. 96 will. kr. i 1957-58).

Hertil kommer, at lenningsloven af 7. juni 1958
har medfert en veaesentlig lenstigning (ca. 10 pct.)
og at januarpristallet 1959 yderligere har givet to
dyrtidsportioner, svarende il ca. 8 mill. kr.

Den sidste almindelige forhgjelse af statsbanernes
takster fandt sted i 1954 (persontaksterne) og 1955
(godstaksterne).

Siden da er detailpristallet, der pr. oktober 1954
var 382 med dr 1914 som basis, steget til (pr. januar
1959) 448, altsd med 66 points eller ca. 17 pct.

Lovforslaget tager derfor ogsi sigte pa at give
statsbanerne nogen kompensation for de indtrufne
udgiftsstigninger, saledes som det fremgir af be-
merkningerne til de enkelte paragraffer.

Ad§ L.
Bestemmelsen i stk. 3 tager sigte pé at pracisere,
at statsbanernes godsbefordring, ogss i de tilfalde,
hvor befordringen helt eller delvist udferes med

T. t. statsbanelov.
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til lovforslaget.

alle curopziske stater ekskl. Sovjetunionen, er i
deres nuvarende skikkelse tradt i kraft den 1. marts
1956. Der er hidtil ved udformningen af gwmldende
statsbanelov lagt veegt pd — af hensyn til jern-
banens brugere og dens personale — at de inden-
landske bestemmelser i statsbaneloven, g4 vidt for-
holdene tillader det, har svaret til de internationalt
geeldende.

Endvidere er det onskeligt at foretage en for-
hojelse af statsbanernes takster.

Statsbanernes indtegter og udgifter har i de sene-
ste 5 driftsar stillet sig siledes (belgbene angivet i
mill, kr.):

1954-55 1955-56 1956-57 1957-58
476,2 493,8 506,9 527,9
497,2 514,7 536,1 5566,0

-+ 21,0 =+ 20,9 -+ 29,2 =+ 28.1

18,8 21,3 19,0 21,7
32,4 36,9 40,8 46,3
72,2 79,1 89,0 96,1

automobil, i s& vidt omfang som muligt omfattes
af statsbanelovens bestemmelser, jf. ogsd bemoerk-
ningen til forslagets § 26.

Ad § 2.

Bestemmelsen om jernbanens ret til i perioder,
hvor befordringsmidlerne ikke strakker til, at til-
godese de regelmeessigt forekommende transporter,
tilsigter ikke nogen reel @ndring, men kun en lega-
lisering af den hidtil anvendte fremgangsméde, hvor-
efter de regelmaessigt forekommende transporter af
f. eks. brunkul til de jyske elektricitetsveerker —
transporter, hvis regelmessighed er af afgerende
betydning for elektricitetsvaerkernes drift — ikke
skal slis i stykker, nir der opstir en seesonmessig
godsvognsmangel.

Ad §§ 4, 23 og 53.

Den ved international aftale mellem jernbanerne
indferte reduktion af antallet af vognklasser til 2
og @ndring af disse bensvnelser (1. og 2. klasse)
medfarer tilsvarende eendringer i bl. a. §§ 5, stk. 2,
20, stk. 6, og 53 (§§ 4, stk. 2, 23, stk. 2, og 53 i
forslaget).

Ad § 17,

Ved den @ndrede affattelse af den hidtidige § 14,

stk, 1d (forslagets § 17, stk. 4) ophwmves den hidtil




