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muner samt NESA som kompensation for, at de
stiller aktiverne til trafikrddets disposition. En
anden sag er, at staten samt Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner som parthavere i trafik-
radet selv vil komme til at deltage med en vis
andel i betalingen af disse belgb.

En del af de aktiver som trafikrddet siledes for-
udsazttes at f4 stillet til radighed af de hidtidige
ejere, vil imidlertid ikke alene tjene den lokale
persontrafik, men have karakter af feellesanleg for
trafikridet og anden virksomhed. Dette galder
seerlig en del af statsbanernes anleeg. I alle sddanne
tilfeelde ma der foretages en forholdsmassig for-
deling af udgifterne til forrentning og afskrivning
af de pigeldende anleg mellem trafikridet og den
virksomhed de i gvrigt tjener (jfr. herom neden-
stdende bem. til §§ 29 og 30). )

Ogsé med hensyn til lobende driftsudgifter samt
driftsindtegter kan der i visse tilfeelde blive spergs-
m4l om en gkonomisk opdeling af driften af feelles
anleeg, hvilket mé ske efter samme principper som
for kapitaludgifterne.

Endelig m3 der finde en udgiftsfordeling sted
mellem trafikridet og de hidtidige ejere af de over-
tagne trafikvirksomheder med hensyn til pensio-
nerne. 1 princippet er denne deling foretaget pa den
méde, at de tidligere arbejdsgivere fremover skal
afholde dels pensioner til det ved overfagelsen allerede
pensionerede personale eller dettes efterladte, in-
klusive alle senere tilkommende dyrtidstilleg m. v.,
dels en andel af pensionerne til def ved overtagelsen
ansatte personale og dettes efterladte, beregnet i
forhold til ansmttelsestiden under henholdsvis den
tidligere ejer og trafikridet og med samme belgb,
inklusive tilleg, som oven for nevnt. Resten af de
faktisk udbetalte persioner til den sidstnzevnte
gruppe af pensionister afholdes af trafikridet, der
tillige afbolder samtlige pensionsudgifter til per-
sonale, der forst antages efter overtagelsen. Den tid-
ligere arbejdsgivers andel af pensioner til overfort
personale kan udredes enten gennem &rlige udbeta-
linger til trafikradet, svarende til de nmvnte andele
af pensionerne, efterhdnden som de bliver aktuelle,
eller gennem overforelse af de kapitaliserede pen-
sionsforpligtelser til trafikréddet, beregnet efter de
pa overtagelsestidspunktet geeldende tilleg m. v.
Da en sidan éngangsafregning indebeerer, at senere
forhgijelse af dyrtidstilleg og lign. vil falde ps trafik-
radet, kan den ikke omfatte de aktuelle pensionister,
der er trafikridet uvedkommende. I gvrigt er der
gbnet mulighed for visse tillempninger af hoved-
princippet, i tilfwlde af at der matte blive gennem-
fort sendringer i reglerne for beregning af pensions-
bidrag m. v.
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Med hensyn til pensionsbyrdernes fordeling mel-
lem trafikridet og de tidligere arbejdsgivere afviger
dette lovforslag fra samferdselskommissionens for-
slag pé et enkelt punkt, idet man ikke har ment at
kunne felge betmnkningens forslag om at lade
eventuelle senere reguleringstilleeg til det ved over-
tagelsen allerede pensionerede personale afholde
af trafikrddet, eftersom dette personale overhovedet
ikke har haft ansettelse under trafikradet. For det
overtagne personales vedkommende beerer trafik-
ridet derimod fremtidige stigninger i regulerings-
tilleg m. v.

Bemeerkninger til § 29:
Forholdet til statsbanerne.

For samtlige de af statsbanerne forvaltede bane-
linjer under trafikridet bliver det fortsat stats-
banerne som administrerer driftsindteegterne og
driftsudgifterne med ansvar over for rddet, og som
over for publikum har ansvaret for driftens afvik-
ling, bl. a. i erstatningsmeessig henseende. Over for
de bevilgende politiske forsamlinger er det derimod
trafikrddet der har ansvaret for driftsudgifternes
dzkning som led i det samlede trafiksystems drifts-
gkonomi.

Denne ordning forudseetter, at statsbanerne hvert
&r opstiller et seerligt budget og regnskab over neer-
banetrafikkens driftsindteegter og driftsudgifter
samt en tilsvarende status (jfr. § 36). De principielle
retningslinjer herfor fastswettes af en seerlig regnskabs-
kommission (jfr. § 41).

For nartrafikken med staisbanernes omnibusruter
er der ikke taget endelig stilling til, om og i hvilket
omfang forvaltningen henlegges under trafikdirek-
toratet. Regnskabsforelsen ma naturligvis fglge for-
valtningen. Den gkonomiske afregning og fordeling
af fwellesudgifter og -indbtegter m. v. ms i prin-
cippet veere uafhengig af, hvorledes spergsmaélet
om forvaltningen af den daglige drift leses (jfr.
kap. III).

Til stk. 3.
Om fremiidige feellesanlog.

Med hensyn til fremtidige nyanleeg eller sendringer
ved bestdende anleg som bide betjener neer- og
fjerntrafik, ma trafikrddets andel i kapitaludgifterne
fastsaettes efter tilsvarende sken som forudsmttes
lagt til grund for bestdende feollesanleg, siledes ab
der foretages en forholdsmessig deling af udgif-
terne efter, i hvor hgj grad de belastes af henholdsvis
nzr- og fjerntrafik. I begge tilfwelde mé spergsmalet
i forste raekke loses af regnskabskommissionen (jfr.
§ 41). Regnskabskommissionen teenkes imidlertid



