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og den anden med hjemmel i lov nr. 147 af 29. april
1955 om fortsat ydelse af den i § 3 i nevnte lov
omhandlede statsgaranti.

Begge de tidligere garantioverenskomster har
veeret geeldende for 5-drige perioder.

De arlige garantibelgb udgjorde under den farste
overenskomst (dateret 20. december 1951) for
Danmarks vedkommende 2 mill. d. kr., for Norges
vedkommende 2 mill. n. kr. og for Sveriges ved-
kommende 2,2 mill. sv. kr., hvilke belgb forholds-
messigt svarede til moderselskabernes andel i
konsortiet, nemlig 2/, for DDL, %[, for DNL og
%/ for ABA. T den anden overenskomst (dateret
29. september 1955) blev de &rlige garantibelgh
forhgjet til 4,5 mill. d. ke. for Danmarks vedkom-
mende, 4,5 mill. n. kr. for Norges vedkommende
og 5 mill. sv. kr. for Sveriges vedkommende.

Den tilsagte garanti er endnu ikke blevet aktuel,
idet SAS i de efter garantiordningens ikrafttraeden
pr. 1. oktober 1950 forlgbne driftsér ikke har haft
underskud. :

De foresliede nye maksimale arlige garantisum-
mer udger for Danmarks vedkommende 6,75 mill. d.
kr., for Norges vedkommende 6,75 mill. n. kr. og for
Sveriges vedkommende 7,5 mill. sv. kr.

Som fglge af den tekniske udvikling inden for
luftfartsomrédet er der i de senere &r fremkommet
stadig sterre og hurtigere luftfartgjstyper, og da
flyvemateriellet er en af de vigtigste faktorer i den
stedse hardere konkurrence mellem luftfartsselska-
berne p4 de internationale ruter, har SAS fundet
det ngdvendigt stadig at heolde konsortiets flyve-
materiel pd hejeste niveau, og bestillingerne af
jetluftfartajer (DC-8 maskiner og Caraveller) i USA
og Frankrig mé ses som et udtryk herfor.

Afgivelsen af disse bestillinger vil imidlertid
medfere store skonomiske byrder for SAS, hvortil
kommer en rxkke andre vanskeligheder for kon-
sortiet. Den en overgang forventede roligere ud-
vikling inden for luftfarten er indtil nu udeblevet.
Kapacitetsudbuddet er vokset, konkurrencen er il-
spidset, og der er ggede vanskeligheder for skandi-
navisk luftfart med hensyn til at opna trafikrettig-
heder i visse lande, hvor en restriktiv luftfarts-
politik anlegges til beskyttelse af hjemlandets sel-
skaber. Yderligere skal i denne forbindelse navnes,
at trafikeftersporgslen i 1958 ikke har vist samme
Pprocentvise stigning som i de nermest foregiende ar.

Med hensyn til SAS’ gkonomiske stilling gennem |

de senere &r skal oplyses, at SAS i &rene 1954-55,
1955-56, 1956-57 og 1957-58 i danske kroner har
baft en omsamtning ps henholdsvis 444,8 mill. kr.,
515,3 mill. kr., 664,8 mill. kr. og 729,8 mill. kr.
Der er i de pageeldende ar foretaget afskrivninger

F. t. 1. vedr. Danmarks deltagelse i det skandinavislkoe 'qutf'a:rtasam&rbejde;
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(ordinzre og ekstraordinere) pé- 58,9 mill. kr. i
1954-56, 56,7 mill. kr. i 1955-56, 76,4 mill. kr. i
1956-57 og 66,5 mill. kr. i 1957-58. I de 3 forste af
ovennasvnte driftsér udbetaltes udbytte il moder-
selskaberne pa henholdsvis 11,2 mill. kr., 14 mill, kr.
og 14 mill. kr.,, medens der i driftsgret 1957-58
ikke har kunnet udbetales udbytte.

Uagtet omswtningen har veret sterkt stigende, er
konsortiets samlede driftsresultat ikke tilfreds-
stillende. Dette gwmlder iser det sidste driftsir,
hvor der som navnt ikke har fundet udbetalinger
sted til moderselskaberne.

Med hensyn til spergsmélet om garantibelobenes
sterrelse kan det oplyses, at det samlede garanti-
belgb for den ferste garantiperiode (1950-55)
androg modveerdien af ca. 35 mill. d. k., hvilket
svarede til 314 pet. af den omsetning pd ca. 1 000
mill. d. kr., som SAS skennede at ville £4 inden for
perioden. Det samlede garantibelob for den lobende
garantiperiode (1955-60) andrager ca. 78,5 mill.
d. kr., ligeledes svarende til ca. 314 pet. af den
skonnede omseetning i perioden ps ca. 2 333 mill.
d. kr. Omswmtningen i periodens forste 3 8r har
imidlertid vewret betydelig sterre end ventet, og
den anslas nu af SAS at ville belohe sig til i alt
ca. 3600 mill. d. kr. For den nexste 5-ars periode

- (1960-65) anslds omsetningen at ville andrage

ca. 5000 mill. d. kr. Det samlede garantibelgb for
denne periode andrager ca. 117,5 mill. d. kr. eller
ca. 2% pet. af den skennede omssetning.

Den nugeldende garantioverenskomst udlober
forst den 30. september 1960, men de i forbin-
delse med ldneoptagelserne i USA stillede vilkér
har gjort spergsmélet om statsgarantiens forleengelse
aktuelt allerede nu.

Det fremgdr af det anforte, at de motiver, som.
1a til grund for indgselsen af de forste garanti-
overenskomster, stadig har gyldighed, og at kon-
sortiets stadigt stigende omsmtning giver grundlag
for en forhgjelse af garantibelsbene med 50 pot.
De skandinaviske trafikministre er da ogsd pé ot
mgade i Stockholm den 26. januar 1959 blevet enige
om at sege den forngdne lovhjemmel til en forlen-
gelse af statsgarantiordningen med 50 pot. for-
hgjelse af garantibelgbene tilvejebrags.

Ud over forhgjelsen af garantibelgbene indeholder
lovforslaget folgende wndringer i forhold il loven
af 29. april 1955.

Stk. 2, pki. 3) Denne bestemmelse er indfgjet, for
at tydeliggare, at det ved overenskomsten i forste
rekke er tilsigiet at deekke et eventuelt underskud
i moderselskaberne i det omfang, det er opstdet som
et resultat af SAS’ virksomhed.

Stk. 2, plt. 5) Ved forhandlinger mellem SAS



