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ikke indarbejdet. Ud fra en afvejning af pd den ene
side hensynet til at de sterste investeringer i den
kollektive trafik i Storkebenhavn givetvis mé dreje
sig om bybanenettets udbygning, samt at en alter-
nativ videregiende udbygning af motorgader m. v.
i Storkgbenhavn formentlig for en vemsentlig del
ville komme til at belaste staten, mod pa den
anden side forannmvnte betragtninger vedrgrende de
hidtidige byrder, samt den omstmndighed at det

drejer sig om investeringer til gavn for befolkningen -

i de pageldende kommuner, har regeringen fundet
det rimeligst at foresls statens andel af de samlede
offentlige tilskud til investeringspuljen sat til 60
pet., siledes at kommunerne barer de resterende
40 pet. af tilskuddet.

Over for den indvending at beta@nkningens for-
slag om en andel pd 25 pet. angav greensen for kom-
munernes gkonomiske bareevne i forhold til det
forventede investeringsprogram efter trafikrddets
oprettelse, md man hevde, at en siddan balance
om forngdent m4 opnds ved afstemning af investe-
ringsprogrammets omfang efter deltagernes gkono-
miske bareevne. Kommunereprasentanterne er
gennem bevillingsradet og i sidste instans endvidere
gennem de endeligh tiltreedende forsamlinger i
stand til at sikre sig, at investeringerne ikke antager
et sddant omfang, at de overstiger kommunernes
gkonomiske bareevne.

Hvad angdr kommunernes andele af puljebidra-
gene er man i overensstemmelse med betznkningen
géet ud fra, at byrderne ber veare lige store pr. ind-
bygger for hovedstaden og omegnen. Dette med-
forer at alle kommunernes andele mé baseres pa
folketallet.

I betenkningen er det neermere underspgt, om
der ved siden af folketallet kunne veare anledning til
at lade andre kriterier have indflydelse pé byrdefor-
delingen mellem kommunerne (jfr. betenkningen
side 143). Det er swrlig dreftet hvorvidt man burde
lade skatteevnen og trafikbehovet i de enkelte kom-
muner 4 indflydelse pd byrdefordelingen som ud-
tryk for henholdsvis kommunernes gkonomiske
bareevne og indbyggernes nytte af de kollekbive
trafilforbindelser med de gvrige dele af det stor-
kgbenhavnske omride. Kommissionens under-
spgelser viser imidlertid, at en indregning af skatte-
kriteriet ikke ville medfere swrlig store forskelle i
de enkelte kommuners andele i finansieringsbyrden,
og i gvrigh fandt man det mere rationelt at spergs-
malet om de forskellige kommuners skonomiske
bereevne tages op i skattelovgivningen fremfor i en
lov om trafikkoordinering. Hvad trafikbehovet
angdr har samferdselskommissionens undersegelser
vist, at det vil vere overordentlig vanskeligt at
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finde frem til et blot nogenlunde ngjagtigt udtryk
for de enkelte kommuners trafikbehov. Dertil
kommer, at de kommuner som serlig ville have for-
del af, at et udtryk for trafikbehovet blev indregnet
som fordelingskriterium — nemlig overvejende de
yderste, tyndere befolkede og hastigt voksende kom-
muner — nogenlunde falder sammen med de kom-
muner som vil have fordel af, at man som senere
foreslaet foretager fordelingen efter folketal ved
begyn/delsestz’dspunktet af hver periode. Derigennem
er altsd allerede ved et rent folketalskriterium stort
set taget hensyn til kommuner der har relativt ringe
trafikbehov.

Man er siledes blevet stéende ved de enkelte
kommuners indbyggertal som den mest velegnede
malestok for byrdefordelingen mellem kommunerne
indbyrdes, ogsd under hensyn til at folketallene
meget hurtigt vil foreligge statistisk opgjort i mod-
setning til opgerelser over skatter og trafikbehov.

T3l sth. 1.
Om fordelingen af parternes puljebidrag.

T princippet vil som foran nsevnt staten komme til
at deltage med 60 pot. af investeringspuljens ud-
gifter, kommunerne med tilsammen 40 pot. Imidler-
tid kan det bestemmes (jfr. § 21, stk. 2) at der ogsa
af driftsindtegterne skal ydes bidrag til investe-
ringspuljen, og der vil da ske en modsvarende
nedsettelse af statens og kommunernes andele i
byrderne. En sidan nedswmttelse findes at burde
komme staten og kommunerne til gode i samme for-
hold som det, hvori de deltager i puljeudgifterne.

Statskassens andel bevilges pd de arlige finans-
love, og finansministeren mé derfor under seerlige
omstendigheder kunne bestemme, at der som led i
en almindelig reduktion af statens anlwgsvirksom-
hed i et enkelt ar inden for en 5 &rs periode sker
en nedsettelse af statens bidrag til investerings-
puljen. En sidan nedswmttelse vil samtidig medfegre
en tilsvarende reduktion af kommunernes bidrag til
puljen i det pagmldende regnskabsar.

Ved den indbyrdes fordeling mellem kommunerne
md de enkelte kommuners samlede indbyggerantal
vare afgerende. Som nwevnt forudssmttes de del-
tagende kommuner inddraget i deres helhed under
trafikrddets omride (jfr. bem. til § 2), og kommu-
nernes udgifter til trafikapparatet vil blive palignet
samtlige beboere over kommuneskatterne.

Til stk. 2.
Om beregning af parternes puljebidrag.

Beregningen af de enkelte kommuners pulje-



