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og materielanskaffelser — med pafelgende god-
kendelse hos de fire politiske forsamlinger — let
kunne fore til, at bevillingsrddet hvert &r skulle tage
fornyet stilling til hele investeringsbudgettet. Her-
ved ville man i realiteten sterkt forringe mulig-
hederne for den langsigtsplanlmegning for 5 ar ad
gangen som lovforslaget bygger pé, samtidig med
at bevillingsproceduren ville blive vaesentlig tungere
og spillerummet for direktionens forretningsmaessige
smidighed steerkt indskreenket.

I modswtning til almindelige 1 rs bevillinger fra
permanent indkaldte forsamlinger er der derfor for
trafikrddets 5 ars bevillinger til investeringer anled-
ning til at foretage en automatisk regulering af
bevillingernes ikke udnyttede beleb for at eliminere
veasentlige pris- og lenforskydninger inden for hver
periode. Herved erindres om, at det er almindeligt
at parterne i entreprisekontrakter forbeholder sig en
regulering af afgivne tilbud under hensyn til ind-
treffende pris- og lenforandringer. For KS’s ved-
kommende er dette ofte sket efter et prisindeks
for de pagwmldende materialer. Reguleringen ber
omfatte hele planens wudnyttede rammebevil-
ling.

Man har ikke ment at denne regulering kan fore-
tages p& grundlag af de ar for &r faktisk udbetalte
belgb til investeringer, dels fordi trafikrédets ud-
gifter hertil vil vaere pavirket af mange andre usik-
kerhedsfaktorer end priser og lenninger, dels fordi
en regulering i en sidan form ville svaekke direk-
tionens ansvar for, at der til enhver tid opnas de
mest fordelagtige tilbud. I stedet foreslir man
regulering efter et serligt omkostningsindeks, ud-
regnet af det statistiske departement som sag-
kyndig$ og neutralt organ. Ved omkostningsindeksets
beregning mé& indgd de vigtigste omkostnings-
faktorer shsom timefortjenesten ved anlegsarbejder
og forskellige engros-materialepriser. Den nsermere
udformning af indeksets beregningsgrundlag ber
formentlig overlades det statistiske departement;
formentlig ber det fastlegges smrskilt for hver
5 &rs periode under hensyntagen til den samlede
investeringsplans karakter, der kan variere vaesent-
ligt fra periode til periode.

I kommissionens forslag regnedes der med regu-
lering p4 grundlag af stigninger eller fald pa 5 points
i forhold til indeksets hgjde ved den pagzldende
5 &rs periodes begyndelse. Denne bestemmelse er
slettet i den her foreliggende formulering, da de
nzrmere detailler ved reguleringen findes at burde
fastleegges administrativt til sin tid efter nermere
forhandlinger med det statistiske departement.

F. t. 1. om et trafikrad for Storkebenhavn.
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Bemeerkninger til § 26:

Direktionens linebefojelser.

Til stk. 1.
Om oplagelse of lin.

Direktionen skal i investeringsbudgettet skens-
massigh angive, hvilke 14n den patenker at optage
til finansieringen af investeringerne i femaret, og til
hvilke tidspunkter de agtes optaget (jfr. bem. til
§ 25).

I betenkningen forudsatte samferdselskommis-
sionen, at statskassen umiddelbart blev forpligtet
til at yde de til planens gennemforelse fornedne
lén, s& snart afgerelse om rammebevillingen var
truffet i henhold til § 25, medmindre der métte
foreligge positiv beslutning om en anden fremgangs-
méde ved lanoptagelsen fra bevillingsridets side.
Formélet hermed var i forste rekke at undgs, at
kommunerne ved direkte deltagelse i swrskilte
lénoptagelser fra trafikradets side pad det &bne
kapitalmarked skulle risikere forringede 1dnemulig-
heder i gvrigt som folge af deres solidariske ansvar
(ifr. § 37). Pa dette punkt har man ikke ment at
kunne felge samferdselskommissionen, idet man
neppe pd forhdnd ber binde statskassen il en
eventuel lanoptagelse uden en selvstendig vurdering
af det finansielt forsvarlige i at yde ldnene. Set fra
kommunernes synspunkt som I&ntagere vil i gvrigt
realiteten  veere den samme, hvad enten lanet er
optaget hos staten eller p4 anden méade, nar det i
sidstnsevnte tilfeelde udtrykkeligt fremhemves at
la3net er optaget mod statsgaranti. Dette er derfor
anfort i lovforslagets nuverende formulering. Med
henblik pa de tilfeelde hvor et direkte 18n hos staten
vil vaere det mest hensigtsmessige, indeholder for-
slaget bemyndigelse for finansministeren til at yde
sddanne 1an og til at udstede obligationer til deek-
ning for dem.

Som det fremgér af det foregiende, vil staten
medvirke i trafikradets investeringslin enten
direkte som lanyder eller som garant. Det forudsst-
tes derfor, at direktionen ikke blot i forbindelse
med forelmggelsen af investeringsbudgettet for
5 ars perioden, men ogs$ i periodens lgb, efterhdnden
som optagelsen af de enkelte 1&n bliver aktuel, for-
handler om lanoptagelsernes tidspunkter, form og
vilkér med finansministeren. Det vil vaere hensigts-
meessigt, om bevillingsrddets formand deltager i
disse forhandlinger.

Forst nér direktionen forud for en 5 ars periodes
begyndelse har fort forhandlinger med finansmini-
steren om de generelle finansierings- og lanesporgs-



