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F. t. l. om et trafikrdd for Storkebenhavn.
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Bemzerkninger til kapitel VII:

Trafikradets driftsudgifter og drifisindtaegter.

Bemserkninger til § 21:

Balancespergsmalet.

T4l stk. 1.
Om balancekravet.

De senere ars store og voksende underskud ps
offentligt drevne trafikmidler har betydet en veoe-
sentlig skattemsssig belastning. Fra flere sider i
offentligheden er fremsat gnske om, at disse under-
skud afvikles, og at trafikanterne gennem taksterne
selv betaler den kollektive trafiks omkostninger.
Dette lovforslag forudsestter i princippet, at man
streeber henimod en sidan udvikling, idet dog
driftsmeessige og samfundsskonomiske betragt-
ninger m4 angive, i hvilken udstrakning en sidan
driftsgkonomisk balance er forsvarlig.

For det forste kan kravet om gkonomisk balance
naturligvis ikke stilles til hver trafiklinje eller hvert
trafikmiddel for sig. I s& fald ville visse kvarterer
af byen og omegnen ikke kunne betjenes med kol-
lektiv persontrafik overhovedet, og det ville i det
hele vaere umuligt at arbejde med en helhedstakst-
plan og -driftsplan.

For det andet ville ogsd et ubetinget krav om
balance mellem samtlige driftsindtegter og drifts-
udgifter, altsd rentabilitet i trafikridets samlede
gkonomi i hvert fald i en &rrekke fremover med-
fore en rallke alvorlige ulemper. Det md erindres
at de gkonomiske fordele ved en koordinering som
den foreslaede vesentligst er af samfundsgkonomisk
art — iseer med hensyn til en hensigtsmessig inve-
steringsplanlegning — og de rent driftspkonomiske
fordele for trafikvirksomhederne i retning af bedre
kapacitetsudnyttelse og rationaliseringer kan pé
ingen made paregnes at ville f4 et omfang, der kan
eliminere de nuverende arlige driftsunderskud af
sterrelsesordenen 20—30 mill. kr. En meget veesent-
lig 4rsag til de store driftsunderskud er saledes
pensionsunderskuddene, som ikke ved driftsratio-
naliseringer kan fjernes.

Ved en fuldt konsekvent gennemforelse af det
snevre rentabilitetskrav matte der foretages be-
tydelige takstforhgjelser. Dette ville fore til folelige
frafald af passagerer, hvilket i ovrigt begrenser
virkningen pé rentabiliteten ikke mindst efter
at motoriseringen i de seneste ar har taget et steerkt
opsving, bl. a. i form af knallerter og scootere.
Elasticiteten i eftersporgslen efter kollektiv trafik
er vaesentlig storre nu end for 2. verdenskrig, og et

pludseligt spring opad i taksterne kan f3 store be-
follningsgrupper til at forlade de kollektive trafik-
midler for i lange tider ikke at vende tilbage, nir
forst de har anskaffet eget motorkerets]. Storbyens
og iser citys gadenet vil imidlertid veere ude af
stand til at opsuge en sidan sterkt forpget indi-
viduel trafik, og trafikforholdene ville derfor blive
yderst kaotiske — med steerkt stigende ulykkes-
hyppighed, meget langsomt fwrdselstempo og en
overvaltning af udgifter p4 andre offentlige myndig-
heder end trafikrddet, nemlig kommunerne og vej-
fonden m. v. til nedvendige nye gadeudvidelser,
gadeanleg og parkeringsanleg, herunder bekoste-
lige ekspropriationer af ejendomme til nedrivning.
For det brede publikum ville det formentlig vere
helt uacceptabelt, om en koordinering tveert imod
at skabe forbedring af trafikforholdene skulle be-
tyde veesentligt ggede takster og forringet publikum-
betjening i omrider hvis trafik i dag ikke kan
begrundes ud fra rentabilitetshetragtninger.

Endelig ville et ubetinget balancekrav f3 ind-
flydelse p& lon- og pensionsvilkdr m. v. for perso-
nalet ved trafikvirksomhederne. Ved en samfunds-
pkonomisk opgerelse af udgifterne ved den kollek-
tive trafik — modsat en rent forretningsmeessig —
mé det tages i betragtning, at de offentlige trafik-
midler i stor udstreekning pensionerer deres perso-
nale, hvilket konteres pa trafikvirksomhedernes ud-
giftsside, medens ansmttelsesforhold efter mere
privat-erhvervsgkonomiske retningslinjer uden til-
svarende pensionsrettigheder helt eller delvis vil
henvise det personale der afgdr pd grund af alder
til folkepension, hvilket konteres pid statens og
vedkommende kommuners udgiftskonti. Dertil
kommer, at en s sterk stramning af renta-
bilitetskravet til den offentlige kollektive trafik
som er indeholdt i kravet om fuld forrentning, af
trafikridet méitte spges afveltet gennem forringelser
af personalets arbejdsvilkdr og lgnforhold m. v.
Over for et konsekvent gennemfert balancekrav
m$ man derfor ogsd afveje de sociale fordele som
len- og arbejdsvilkar af en relativt hgjt standard
betyder. .

For gvrigt viser erfaringerne fra en lang rekke
storbyer verden over, at man ogsd i andre lande
siden den 2. verdenskrig har keempet mod stigende
kollektive trafikunderskud uden at kunne opfylde
et ofte stillet formelt balancekrav. Nogle eksempler
herpd — fra Stockholm, London og Hamburg —
er gennemgéet i bilag 6 til betenkningen.



