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Bevillingsradet kan naturligvis ikke veere bundet
til at akceptere direktionens forslag til investeringer,
trafikering, takstplan o. s. v. Af hensyn til helheds-
bedgmmelsen af trafikplanen ber der imidlertid
ikke kunne foretages sendringer, uden at virknin-
gerne heraf pd planens gvrige led er gennemdreftet
med direlktionen, der har ansvaret for helhedspla-
nens gennemfprelse. Direktionen bgr siledes have
lejlighed til at fremsette et endringsforslag til
trafikplanen under hensyntagen til konsekvenserne
af fremsatte ensker fra bevillingsrddets side. I det
hele mé direktionen ved forhandlinger med bevil-
lingsradets forretningsudvalg have adgang til ner-
mere at begrunde ethvert forslag som bevillings-
ridet matte gnske at sendre.

Til stk. 8.
Om endringer ¢ en vediagen trafikplan.

Medens afgerelsen med hensyn til investeringer-
nes samlede omfang og deres fordeling i hovedtrak
pé trafikmidler og pd lokale omrider md vere
underlagt det politisk sammensatte bevillingsrad,
mé den tekniske udformning af de enkelte anleg,
anleggenes rekkefplge inden for en 5 ars periode,
detaljer vedrerende linjeferinger m. v. kunne over-
lades til direktionen. Som en parallel hertil er det
bestemt, at budgetterne for det enkelte ar ikke er
bindende (jfr. bem. til § 33).

Der m4 heri ligge, at direktionen har adgang til
pd egen hind at foretage nedvendige sendringer i
planen, nar blot den samlede udbygning folger de
principper, der er nedlagt i trafikplanen; dog skal
sagen dreftes i teknikerudvalget og i de feellesudvalg
som kan blive bergrt af endringen.

Er der derimod planer om vasentlige sendringer, ma,
direktionen indhente bevillingsridets godkendelse;
sédanne @endringer kan ogsd tenkes foranlediget af
bevillingsridet, hvis det skenner at udviklingen
siden planens vedtagelse giver grundlag herfor. I
begge tilfeelde optager direktionen forhandling med
finansministeren med henblik p4 eventuelle kon-
sekvenser for den samlede finansiering. Direktionen
kan siledes ikke egenhzndigt gennem sendringer
af visse konkrete anlegs art eller beliggenhed
sendre den samlede anlmgsplans karakter, selv hvor
dette ikke indebzarer noget merforbrug af investe-
ringsmidler. Det mé i den forbindelse vare rime-
ligt, at den oprindelige plan angiver visse udbyg-
ninger som ubetinget skal gennemfores, og andre
som i givet fald skal udskydes.

Det vil dog ikke i alle tilfwlde vere nedvendigt
at igangseette hele trafikradets bevillingsprocedure
ved overskridelser af de bevilgede belgb. Den i for-
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slaget omhandlede pristalsregulering (jfr. § 27,
stk. 4) vil sdledes kunne dekke visse overskridelser,
uden at fornyet foreleeggelse for bevillingsrédet og
alle de endeligt bevilgende forsamlinger er ned-
vendig.

Bemserkninger til § 14:

De siaende feellesudvalgs opgaver.

Under forhandlingerne i faellesudvalgene mé sivel
trafikrddet som de andre i udvalgene repraesenterede
planlegningsmyndigheder veare pligtige at give
hinanden underretning bl. a. om deres planer om
udforelse af anleg af gensidig interesse, ligesom
hver af de permanent repreesenterede parter mé
kunne krave, at spergsmil som efter deres opfat-
telse har fwlles interesse, tages op til draftelse.

T4l stk. 1.

Om fallesudvalget vedrorende forholdet til
statsbanerne.

I det stiende fxllesudvalg vedrgrende forholdet
til statsbanerne dreftes alle de spergsmal der op-
star pd grund af den intime forbindelse mellem neer-
trafikken og statsbanernes fjerntrafik. Som eksempel
pé sddanne spergsmél kan nevnes spergsmal i for-
bindelse med anlegsarbejder der vil bergre bade
S-banerne og fjerntrafikken, og endvidere koreplan-
leegningen for S-togstrafikken, navnlig for de straek-
ninger hvor fjern- og neertrafik foregir ad samme
spor. Ogsd taksterne md droftes i fellesudvalget,
selv om trafikradet har den afgerende myndighed
med hensyn til takstfastsettelsen for de trafiklinjer
der omfattes af trafikplanen, medens statsbanerne
uafheengigt heraf kan bestemme taksterne ud over
trafikridets omride. Fellesudvalget md ogsd be-
handle de komplicerede okonomiske afregninger
mellem statsbanerne og trafikradet, der folger af at

_ statsbanernes nertrafik i skonomisk henseende hen-

logges under trafikridet (jfr. herom § 29); endelig
mé fellesudvalget drefte spergsmalet om forholdet
til de omnibusruter inden for nertrafikken, der drives
af statsbanerne og hvis forvaltning ikke henlegges
til trafikdirektoratet.

Til stk. 2.

Om feellesudvalget vedrerende byplan-
og wvejforhold.

I fellesudvalget vedrerende byplan- og vejforhold
mé dreftes alle de sporgsmal der hsenger sammen
med, at der gennem byudviklingsloven samt byplan-
og vejlovgivningen er tillagt en reeckke myndigheder



