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geelder det ogsd forhold spm der kan traeffes bestem-
else om i henhold til byplanloven og vejlovgivnin-
gen m. m.

Den for Kabenhavns-egnen godkendte byudwik-
lingsplan (jfr. beteenkningen side 87-88) kan be-
tragtes som det forste officielle skridt hen imod en
helhedsplanlegning af Kebenhavns-egnen. Spergs-
malet om, hvor en bymeessig udvikling kan finde
sted, og hvor dette ikke m4 ske, er der dermed i
hovedtrekkene taget stilling til. Det m& derfor
vare naturligt, at man pd andre felter hvor der
foregdr en samlet planlegning, mé sege at stotte
byudviklingsplanen. Dette gelder ganske serligh for
trafikplanleegningen, og den sterke vekselvirkning
mellem trafik og bebyggelse understreges ogss af, at
byudviklingsplanens hovedlinjer er fastlagt ud fra
trafikale hensyn. Man har siledes anset det for at
vare af ganske afgerende betydning, at alle byens
og omegnens kvarterer har gode direkte trafikfor-
bindelser, forst og fremmest til bymidten, men i
nogen grad ogsé til de andre dele af byen og om-
egnen, Lovforslaget bygger derfor pi den grund-
tanke, at koordineringen af den kollektive trafik
skal g& hind i hind med den byudviklingsmeessige
planleegning, der allerede har fundet sted, og som vil
fortswtte fremover. Det er siledes angivet i lovtek-
sten, at trafikplanlegningen skal understotte by-
udviklingsplanen, sddan at bestrsbelserne forst og
fremmest ma g& ud p4 at sikre en tidssvarende ud-
vikling af trafikapparatet inden for det sikaldte
forste klasses trafikbetjente omride (jfr. betenk-
ningen side 88).

Byudviklingsplanen fastlegger som nwvnt kun,

hvor der skal bygges, og hvor der ikke skal bygges,
eller med andre ord byens kontur, medens udform-
ningen af den fremtidige bebyggelse inden for
zonegranserne foretages i henhold til byplanloven

af de enkelte kommuner med boligministeriet som

godkendende myndighed. For en lang rekke af de
forhold, der skal tages stilling il i byplanerne, vil
planlegningen af den kollektive trafik spille en
afggrende rolle. Det samme geelder vejforholdene, der
i Kebenhavns-egnen planlegges og bestyres af
Kobenhavns amt eller de enkelte kommunalbesty-
relser med ministeriet for offentlige arbejder som
overste myndighed og i et vist omfang ogss som
direkte planlaggende myndighed.,

¥or at understrege betydningen af et samarbejde
pé alle disse punkter er det angivet i formélspara-
graffen, at trafikridet skal udeve sin virksomhed
med hensyntagen til de vej- og byplanmeessige
dispositioner for de forskellige dele af omridet.
Desuden er det forudsat, at seerligt kendskab til
byplanlegning skal vere repraesenteret i direktio-

F. t. 1. om et trafikrad for Storkebenhavn.
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nen, ligesom det er foreskrevet, at byudviklingsmyn-
dighederne, de centrale vej- og byplanmyndigheder
og amtsvejvaesenet sivel som kommunernes tekni-
ske forvaltninger skal veere repraesenteret i trafik-
rédets teknikerudvalg (jfr. § 6). Endelig er der gen-
nem et serligh fellesudvalg vedrerende vej- og by-
planforhold skabt en fast ramme om det lgbende
samarbejde mellem trafikridet og de pagmldende
andre myndigheder (jfr. bem. til § 7).

Bemeerkninger til § 2:
Trafikridets omrade.

Greensen for det betalende omrdde.

Spergsmalet om, hvilket omrade trafikradet skal
omfatte, mé ses dels ud fra trafikradets interesse i at
kunne gennemfare en koordinering af trafikken i de
kommuner, der er betydende led i den, trafikale og
erhvervsgkonomiske helhed, som Storkebenhavn
danner, dels ud fra omegnskommunernes interesse i
kun at deltage skonomisk i trafikridets dispositio-
ner, hvor der er et vwsentligt trafikbehov, og hvor
trafikrddet kan ventes at sikre en tilfredsstillende
trafikbetjening som et led i udbygningen af etseerligh
nexrirafiksystem med seerlig hyppig betjening, sar-
lige neerzonetakster o. s. v. Disse interesser synes at
falde sammen, efter de undersegelser samfaordsels-
kommissionen har anstillet over, hvilke skillelinjer
i befolkningsfordelingen, i byudviklingsplanens
zonedragning, i den erhvervsmeessige tilknytning til
Kgbenhavn o. 8. v., som naturligh kunne danne
grense for trafikridets geografiske omrade. Medens
ingen af disse kriterier i sig selv giver nogen fast
geografisk grense, taler de p4 den anden side alle-
sammen for, at trafikrddets omride ikke gores for
stort.

Med hensyn til kommunernes befolkningstal ligger
der ude i egnen en rxkke kommuner med s§ smé
indbyggertal i bymassige bebyggelser og s& land-
ligt preeg, at disse nmppe ber tages med under
trafikridet.

Erhvervsmessigt er en raekke af de fjernere kom-
muner s selvsteendige — eller har i hvert fald s&
ringe tillmytning til hovedstaden — at der nmppe
herudfra kan viere nogen interesse i, at de tages med.

Kommunernes trafilkbehov er i og for sig et udtryk
for, i hvor hej grad kommunerne orienteres udadtil.
En videre udvikling af trafikbetjeningen stimulerer
imidlertid omvendt udviklingen af trafikbehovet,
og man kan derfor gi ud fra, at den fremiidige
trafikbetjening vil blive temmelig afgarende for kom-
munernes erhvervsmassige struktur, for deres



