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F. 6. 1. om et trafikrad for Storkebenhavn.
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Bemeerkninger til lovforslaget om et trafikrad for Storkebenhavn.

(Foranstdende lovforslag har veeret fremsat for folketinget i folketingsdret 1957-58,
men ndede ikke at blive fierdigbehandlet).

Bemaerkninger til kapitel I:

Trafikradets formal og omradet for dets virksomhed.

Bemserkninger til § 1:
Trafikridets formal.

Forudsmtningen for at en storbys trafik kan
afvikles p4 tilfredsstillende made er, at trafiknettet
udvikles og drives ud fra et helhedssynspunkt og i
ngje overensstemmelse med udviklingen i befolk-
nings- og erhvervsforholdene. Det mé veere opgaven
at sikre de rigtige trafiklinjer pd de rigtige steder og
til de rigtige tidspunkter, sidan at den for byen
ngdvendige trafik kommer til at foregd sa effektivt
og gnidningslost og s& gkonomisk som muligt for
publikum og for samfundet. I den offentlige debat
er det et almindeligt synspunkt, at den storkeben-
havnske trafik i dag ikke tilfredsstiller alle de krav,
der med rimelighed kan stilles i s4 henseende; dels
fremsaettes der ofte krav om forbedringer og sendrin-
ger med hensyn til publikumsbetjening, omstig-
ningsforhold, takster o. s. v., dels rettes der kritik
mod tempoet i udbygningen og i beslutningerne
herom — specielt i retning af anleg af tunnelbaner
— og det kritiseres, at det offentlige har méttet
bidrage til trafikken gennem stadigt stigende under-
skudsdekninger.

Det m4 forventes, at kritikken pd disse punkter
vil forsterkes, efterhdnden som byen vokser, bade
fordi befolkningstilveeksten vil krmve, at store
omréder, som i dag er sparsomt trafikbetjent, mé
inddrages til bebyggelse, og fordi vanskelighederne
bliver storre og sterre for gadetrafikken i de indre
bydele. Samfardselskommissionen, som blev nedsat
den 4. december 1950 af den davarende indenrigs-
og boligminister, foretog en undersegelse af det
nuverende trafiksystem for at f et billede af, i
hvilket omfang en kritik er berettiget, og i hvilket
omfang ulemperne heenger sammen med den nu-
varende administration og opbygning af byens
kollektive trafik. Kommissionen kom herunder til
den opfattelse, at de nuvaerende ulemper i vaesentlig
grad skyldes det forhold, at ansvaret for trafikken
er fordelt pd en rmkke forskellige heender, uden at

der samtidig foregir et fast organiseret samarbejde
mellem de forskellige trafikmidler og trafikvirksom-
heder, som byens kollektive trafiknet er bygget op af.

For nermere at motivere dette synspunkt er i den
betenkning om oprettelse af et trafikrdd for Stor-
kebenhavn, som kommissionen afgav den 28. juni
1955, givet et rids af det nuvarende trafiknets op-
bygning og administration og de vasentligste af de
svagheder, som det ma vare koordineringens op-
gave at afhjelpe. Idet der med hensyn til enkelt-
heder henvises til den nwvnte betenkning (i det
falgende betegnet ,,beteenkningen®) side 82-84, skal
her blot optraekkes nogle hovedlinjer.

De kollektive trafikmidler sorterer i dag under en
rekke forskellige og af hinanden nafh®ngige trafik-
virksomheder, offentlige sivel soim private. Koben-
havns Sporveje driver som den sterste af nertrafik-
virksomhederne alle sporvejslinjerne og herudover
en raelkke buslinjer, hvoraf nogle i delvis feellesskab
med Amagerbanen eller NESA, Statsbanerne driver
af ren neertrafik forst og fremmest S-banerne og
herudover lokalbanen Ngrrebro-Farum, ligesom
statsbanerne driver en omfattende rutebilnsertrafik
i Kobenhavnsegnen. Endelig betjener statsbanernes
fjernbaner ogsé en vis lokaltrafik inden for det stor-
kegbenhavnske omride. NESA driver et net af
trolleylinjer, og Amagerbanen en rmkke buslinjer
samt en jernbanelinje, som dog kun betjener gods-
trafik. Nerumbanen driver jernbanen Jeegersborg-
Egevang og 2 rutebillinjer i samme egn. Endelig
driver private rutebilejere et stort antal rutebillinjer
i omegnen, dels som ren lokaltrafik inden for det
gtorkgbenhavnske omrade, dels ud over dette
omréde.

Den kollektive trafiks opdeling pé de nwmvnte
virksomheder giver en tilsvarende spredning af plan-
lsegningsmyndigheden med hensyn til den fremtidige
udbygning af trafiknettet og beslutningerne om
rekkefolgen og tidspunkterne for etablering af nye
trafiklinjer. De finansielle bevillinger er herved



