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industriprogram er foretaget, blandt andet pa Feer-
gerne, vil der formentlig over en &rrekke samlet
blive tale om en investering i privatejede fiske-
kuttere pa 5 4 6 mill. kr., som i al fald for sterste-
partens vedkommende paregnes deekket inden for
rammerne af de midler, som &rligt stilles til rédighed
til stotte for erhvervsformal. Sifremt de forhand-
linger, som Handelen i nogen tid har fort med danske
kutterejere, forer til, at danske fiskekuttere — mulig-
vig delvis bemandet med grenlandske fiskere — gér
ind i gronlandsfiskeriet, vil man pd samme tid
kunne udnytte danske erfaringer ved uddannelse
af grenlandske fiskere og reducere de umiddelbare
krav til investering i fiskekuttere.

Til § 2.
Kajanleg for oceangdende skibe.

1 de fleste grenlandske byer har lastning og los-
ning af de atlantgéende skibe hidtil udelukkende ve-
ret foretaget med pramme. Det har lenge veeret klart,
at mangelen p& kajer, hvor atlantskibene kunne
leegge til, er en alvorlig bremse for udviklingen, og
erfaringen fra de byer, hvor atlantkajer er etableret,
viger, at fordelene sivel praktisk som gkonomisk er
overordentlig store.

Tn beregning af omkostningerne ved henholdsvis
pramekspedition og ekspedition ved atlantkaj
baseret p& gennemsnib fra byerne Nanortalik, Fre-
derikshab, Sukkertoppen, Christianshéb og Jakobs-
havn, hvor der udelukkende anvendes pramme, og
fra, byerne Julianehab, Godthéb og Egedesminde,
hvor ekspeditionen foregr direkte til kaj, har givet
til resultat, at etableringen af atlantkajer vil mulig-
gore besparelser i ekspeditionsomkostninger Pa
3 kr. 99 gre og 2 kr. 65 ere pr. ton for henholdsvis
stykgods og kul, og at man samtidig opnér en
besparelse i skibsomkostningerne pd 13 kr. 11 gre
og 8 kr. 33 gre pr. ton for henholdsvis stykgods
og kul. .

Alene ved ekspeditionen af atlantgiende skibe
er der saledes tale om en samlet besparelse pd
17 kr. 10 gre og 10 kr. 98 gre pr. ton for henholdsvis
stykgods og kul. Allerede med de nuvaerende gods-
mengder, der tilfares med atlantgiende skibe, vil
de foresliede atlantkajer vere rentable gennem
disse besparelser, Hertil vil komme veesentlige be-
sparelger ved udskibning af gods, ved kul-, salt- og
olietransporter samt ved anden godstrafik inden for
og imellem distrikterne, Der vil samtidig opnas
veesentlige besparelser ved mindre braekage pd deb
ekspederede gods.

1 Jakobshavn pitenkes etableringen af atlant-
kajen indledt samtidig med pdbegyndelsen af herme-

T. t. 1. vedr. opferelse af fiskeindustrianleeg m. v. i Gronland.

1632

tikfabrikken. Kajens lengde bliver ca. 40 m og
vanddybden ved den ca. 8,6 m ved daglig vande.

I forbindelse med kajanlegget er det af hensyn
til de seerlige stremforhold i havnen nedvendigt at
anlegge to deekmoler.

I Holsteinsborg er planlagt en kaj pd 40 mebers
lengde fort ud til en vanddybde pé ca. 10 m ved
daglig vande. Der vil samtidig blive skabt arealer
til opferelse af pakhus og kulgird.

Den planlagte atlantkaj i Sulkkertoppen tenkes
opfert ps Hundegen midt i Suklkertoppen havn.
Kajen vil £& en lengde pa ca. 40 m med vanddybde
pé ca. 10 m ved daglig vande. Ved anlegget af
kajen og vejforbindelse til byen tilvejebringes
gteerkt savnede arealer til pakhuse, kulgérd og anden
oplagsplads.
 Den i Frederikshib planlagte atlantkaj vil £& en
lengde pa 40 m og blive fort ud til en vanddybde
p ca. 10 m ved daglig vande. I forbindelse med
udsprengning og opfyldningsarbejde for selve
atlantkajen udspreenges og planeres der arealer for
pakhuse m. v.

Omkostningerne ved anleg af atlantkajerne an-
slas til at belobe sig til 13,6 mill. kr,, der fordeler
sig séledes:

Jakobshavn:

Atlantkaj.......ovvvevnienenns 3000 000 kr.
Holsteinsborg :

Atlantkaj. .....oooviiiienn 2700000 -
Sulckertoppen:

Atlantkaj og demning......... 5200000 -
Frederikshdb:

Atlantkaj......oooovieniniin 21700000 -

I alt... 13600000 kr.

Til § 3.
ad a. Bddehavne og fortejningsanordninger.

De foresldede badehavne og fortgjningsanordnin-
ger for fiskefartgjer vil opfylde et gennem flere &r
neret gnske om forbedring af de nuvsrende op-
ankringsforhold, der m# karakteriseres som util-
streekkelige. Dette har medfort ofte uforsvarlige
forhold og vaeret drsag til talrige havarier og forlis.
Med den stadige forpgelse af den grenlandske fiske-
fidde savel i antal som i sterrelsen af de enkelte
fartgjer, anses det for absolut ngdvendigt at for-
bedre opankringsforholdene.

Anlaogget af den i Godthab foresldede egentlige
fiskerihavn har veeret dreftet gennem adskillige &r,
og m4 anses for en nedvendig forudswtning for over-
hovedet at skaffe byen andel i de rige fiskeforekom-
ster i farvandene udenfor, samt for opfarelsen og
driften af det i § 1 foresléede industrianleg i byen.



