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[Lannung.] : B : :
undergrundsbaner ligger ikke for i denne
omgang. Loven har sin fulde berettigelse,
enten den forer til bygning af tunnel- eller
undergrundsbaner eller ikke. Lovforslaget
lader dette spergsmal st dbent, selv om be-
merkningerne flere steder forudseetter som

nerliggende mulighed, at der kan blive

sporgsmal herom. Det er mig magtpalig-
gende at fastsla, at lovforslaget intet fore-
griber i s4 henseende, s& alle star frit i dette
sporgsmal. Efter min opfattelse vil dybt-

ghende undersggelser om hensigtsmeessig-

heden, .de store omkostninger og dermed
rentabilitetsmulighederne vaere nedvendige.
Vi mé selvsagt have opmerksomheden
steerkt henvendt pa de store kapitaludgifter,
og hele sporgsmalet om nodvendigheden af
en s stor investering ma ngje overvejes.
Eksperter siger, hvad der ogsd er ret ind-
lysende, at i samme omfang vi kan undgi
en alt for voldsom spidsbelastning et par
tidspunkter af dagen ved hjelp af lidt mere
differentierede begyndelses- og afslutnings-
tidspunkter for arbejdstiden, kan vi spare
meget store millionbelob. Dette giver ogsi
anledning til overvejelse. '
Jeevnsides hermed ma der selvfolgelig ga
tilsvarende underspgelser af, om udviklingen
1 nogen grad er lobet fra tunnelbaner, si-
ledes at en by; der méaske for 50 ar siden
eller endog 20 ar siden ville have bygget en

tunnelbane til sin midte, hvis den havde

ensket kollektive befordringsmidler af denne
kategori, i dag vil sege en anden, eventuelt
mere tidssvarende losning, der er billigere
og mere hensigtsmeessig -under hensyn til
den seneste udvikling pd trafikmidlernes
omrade. Maske kan vi til gengeeld for, at

vi efter nogles mening her er noget under-

udviklede eller tilbagestdende, springe et
led over pa samme méde, som vore baner
med hensyn til belysningen vist i sin tid gik
direkte fra petroleum til elektricitet, medens
fremmede baner havde haft en periode med
gasbelysning; da vi endnu var ved petrole-
. um. Vi blev derved pludselig helt moderne.

Det kan méske gé ligesidan pd det felt, jeg,

lige nevnte. Her kan vel eventuelt blive
-spergsmél om luftbane, ensporet bane el.
lign., der er lettere at fore til den indre by
og Amager, da den ikke skal under havnen
eller teet bebyggede bydele og gader. Det
mé Vi se nermere pé til rette tid.
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En ting synes givet allerede nu: at man
1 hvert fald snarest bor sege at koble Slange-
rupbanen til det gvrige boulevardbanenet
og sgge en forbedring af forbindelsen med
lufthavnen. En lgsning, der i ovrigt kunne
blive spergsmal -om for den indre bys
vedkommende, i hvert fald indtil videre, .
er vel et net af centrumsbusser med
steerkt differentieret kersel, der udgdende

fra de vigtigste bybanestationer kunne be-

tjene centrum, hvad der. igen mi forud-
seette 1 det mindste bycentrum frigjort for
sporvogne og visse indskrenkninger for
enkelttrafikken i selve centrum og afhjeelp-
ning heraf gennem passende parkeringsfaci-
liteter i beeltet uden om centrum. Men alt
dette vil forst blive aktuelt, nar lovforsla- .
gets skaebne er afgjort.
Forslaget tager ps samme made som
samferdselskommissionens arbejde kun sigte

pd, om jeg sd md sige, den: jordbundne

trafik, men ikke den lufttrafik, herunder
helikoptertrafikken, som vi ser f4 sterre og
sterre betydning verden over. Det er natur-

ligt, at vi under udvalgsarbejdet har in

mente forholdet med hensyn til lufttrafik-
ken, som pd lidt lengere sigt ma indgs i
billedet. Det er derfor naturligt ikke at
bortse fra relationerne mellem den trafik,
lovforslaget tager sigte pa, og lufttrafikken,
og herunder kommer sporgsmalet om lokale
flyvepladser og forbindelsen dertil til brug
for 1ndenrigstrafikken og jevnsides med
den trafikken med, om jeg s& m4 sige, vort
opland i Skéne og Sydsverige i det hele.
Det ma vi alt sammen have som baggrund
for vore overvejelser. . P
Hermed skal jeg anbefale til velvillig be-
handling. ' ' ' "

Niels Andersen: Den giundanskuelsé, atb
en storbys trafik skal udvikles og drives ud
fra et helhedssynspunkt og i neje overens-

‘stemmelse med udviklingen i befolknings-

og erhvervsforholdene, er sikkert rigtig,
safremt trafikken skal afvikles pa en - til-
fredsstillende -made. For Storkebenhavns

-vedkommende fremgar det af den offentlige

debat, at trafikforholdene ikke tilfredsstiller
de krav, man med rimelighed kan stille i
84 henseende.

Den undersogelse, der har fundet sted
af disse forhold, viser, at den kollektive
trafiks opdeling pé flere virksomheder med-



