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[Anker Lau.]
udgifter deekket fuldt ud af driftsindteg-
terne, og der regnes med en mulighed for, at
driften efterhinden vil vere i stand til at
yde bidrag til investeringspuljen.

Disse 7 punkter er vel stort set.det, som
loviorslaget byder pd, og det forekommer
mig unwmgtelig at veere.en meget stor og
meget vidt forgrenet institution for et
enkelt omrade som trafikken; det bliver jo
en hel trafikrigsdag med en slags tokammer-
system og en reekke stdende udvalg samt et
budget af anselig storrelse. I tider, hvor
man ger, neesten hvad man kan for stadig
at udvide administrationen, kan man jo
nok f& sine bange anelser med hensyn til,
~ hvad dette efterhdnden kan fere til, og sd
er der dog kun tale om at samordne en
rekke allerede eksisterende trafikveesener i
et forseg pa at finde frem til en mere praktisk
formulering og wudvikling af fremtidens
trafik.

Jeg er ganske klar over, at alt dette, der
altsd allerede ligger i admlmstratlonen, som
jeg fremhwvede det fm', ikke er mnoget
nyt, der kommer oven pa det, vi har; men
hvis forslaget .i ovrigt skal kunne have
nogen. chance for at blive accepteret pa disse
omrider, ma der gives helt konkrete oplys—
ninger om, hvad der kan spares pa. de
steder, hvor traﬁkken hidtil har veeret
ordnet. Hverken i fremseettelsestalen eller

i loviorslaget siges der noget helt klart om

dette, men det mé veere afgerende, at -man
finder ud af, om forslaget betyder en ud-
videlse af administrationen eller det kun
drejer sig om en omlegning.

Endelig_er der spergsmélet om finan-
sieringen. Det siges i bemaerknlngerne at det
samlede trafikunderskud i omradet hidtil
har andraget .20-30 mill. kr., som er blevet
dekket af kommunerne, medens staten
har baret byrden ved finansiering og ud-
bygning af S-banerne. Kommissionen stiller
herefter forslag om, at de fremtidige tilskud
til investeringspuljen skal deekkes med
75 pet. af staten og 25 pet. af kommunerne,

Jeg forstir godt, at den hgjterede mini-
ster efter moden overvejelse har reduceret

statens bidrag til 60 pet. og forhejet kom--

munernes til 40; den hgjteerede ministers
argumentation herfor synes jeg har veegt.
Men selv om det siges i den hejtarede mini-
sters fremsettelsestale, at disse tilskud skal
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ydes efter en forud fastlagt plan — altsd
ikke som hidtil efter konstateret underskud
— og med et ubetinget krav om, at de
gvrige udgifter skal afholdes af driftsind-
teegterne, er der trods alt -ingen absolut
garanti for, at dette krav opfyldes, og det
vil derfor ogsé af den grund veere rigtigt at
seette et spergsmalstegn ogsa ved den byrde-
fordeling, som den hgjteerede minister fore-
slér..

Trafikradet overtager ]0, jeg havde neer
sagt den bedste del, i hvert fald driften af
den bedste del af DSB, nemlig S-banerne, og
dette mé formentlig betyde oget underskud

for statsbanerne og dermed storre bldrag fra

staten. P4 et omrdde som dette mi der.
veere en rimelig balance imellem de krav, et
sddant omrade stiller til trafikken, 0g det
pagwldende omrades vilje til at betale

‘derfor, og vi ma derfor have undersegt,

hvorledes det reelle forhold i kroner. og ore
er i dag, og hvorledes det ventes at blive
efter loviorslaget. ; :

Til slut skal jeg sige noget om den kollek-
tive trafik og om den individuelle samt om
offentlig drift og privatdrift i tilknytning til
forslaget. Forslaget drejer. sig jo udeluk-
kende om den kollektive trafik, og jeg vil
derfor understrege to ting, som for mit parti

spiller en rolle. Vi ensker ikke hele dette
omrédes trafik i en nwrmere fremtid helt
lagt ind under stats- eller kommunaldrift.
Vi onsker, at der stadig ma vere rimelige
forhold for prlvatdnft af visse tra,ﬁkhn]er
Vi gnsker ogsa, at hele forslaget mé tage
sigte. p& at tilrettelogge den kollektive
trafik sdledes, at der bliver tale om samtidig
at forbedre forholdene for den individuelle
trafik, som stadig vokser. wakhngen iret-
ning af kollektiv trafik m4 ikke unaturligt
forceres s& langt frem, at man begynder at
modarbejde den naturhge udvikling, som
den individuelle trafik ubestrideligt er inde.
i, blot for at skaffe kunder til de sporveje
og offentlige busser, man har eller gnsker at
4. Udviklingen gar nu engang i retning af
individuel trafik med cykler,” knallerter,
motorcykler og biler; det kan man lige sd
godt gere sig klart, 1nden man begynder pa
alt. for store omlaegmnger og investeringer.
Fra ledende side inden for. Kebenhavns
sporveje blev der for ikke s& leenge siden i et
blad her i Kobenhavn i anledning af spor-
vejenes voksende underskud fremsat ud-



