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[Heising.] - S »
opfattelse, at trafikrddet skulle kebe de
eksisterende trafikanleg, men det er der jo
ikke tale om, ¢j heller er der i forslaget tale
om, at staten skal delagtiggeres i de daglige
driftsudgifter og veere med til at dekke
underskud pa den egentlige: trafikmsssige
drift.  Men hvad betyder da dette fore-
sliede byrdefordelingsforhold pa 60 pet. for
staten og 40 pot. for kommunerne? Rent
umiddelbart ville mange méske mene, at
det betyder, at medens staten i gjeblikket
ikke er med i udgiftsbilledet, skulle staten
pludselig til at betale 60 pct. af omradets
trafikudgifter og kommunerne slippe til-

svarende billigere; men sidan forholder det -

sig jo slet ikke. Jeg har ikke mulighed for at
gé 1 enkeltheder, men jeég vil dog nevne, at
hvis ‘man ser p4 de eksisterende trafik-
virksomheder og forrentningen og afskriv-
ningen af deres nuverende aktiver, ma man
antage, at staten efter lovforslaget vil slippe
billigere end nu, medens kommunerne samlet
skal betale mere. Det ligger i, at kommu-
nerne ganske vist fremover kun skal bidrage
med en vis andel af forrentning og afskriv-
ning vedrgrende deres nuveerende anleg,
men samtidig skal bidrage med samme
procentvise andel til S-banernes forrentning
og afskrivning. - - \ S

Hvordan billedet vil blive fremover, kan
vi ikke ngje overse i dag, fordi det dels -vil
afhenge af investeringernes storrelse, dels
af investeringernes art. Dér ma man ikke
glemme, at medens investeringer i S-banerne
hidtil ‘helt har veeret. statens sag, skulle
efter forslaget kommunerne fremover ogsa
ind i billedet vedrerende S-banerne. Dette

spergsmal om byrdefordelingen vil det vare:
naturlight at se nermere pd ved den videre.

behandling af lovforslaget, og jeg har til
hensigt senere at stille forslag om, at-det
henvises til behandling i et udvalg; men mit
parti giver altsi tilsagn om vilje til positiv
indsats ved den videre behandling, som der
dog neeppe vil veere mulighed for at afslutte
1 indevaerende folketingsér.

Efter disse ordfererbetragtninger vil jeg
gerne fremseette nogle bemeerkninger, som
stér for min egen regning, men som baggrund

dog har visse overvejelser inden for Kgben-

havns kommune. \ :
Forst og fremmest vil jeg gerne have sagt,
at det er med meget stor betenkelighed, at

17/, 58: 1. beh. af f. t. 1. om et trafikrad for Storkebenhavn,

-udbygning af

3838

man 1 Kgbenhavn har set lovforslagets
endring af byrdefordelingsforholdet i for-
hold til samfardselskommissionens forslag

~og indstilling. Det er fejlagtigt at tro, hvad

jeg om et gjeblik skal sige nogle ord om, at
forslaget vil medfore en vasentlig lettelse
af de forpligtelser, der gkonomisk hviler og
vil komme til at hvile p4 Kebenhavn i for-
bindelse med Kgbenhavns trafikapparat.
Derfor har Kebenhavns kommune i sin tid
tilkendegivet over for kommissionen — og
det samme er meget stwrkt gjort geeldende
af de andre kommuner i omradet — at
25 pet. som kommunernes andel i investe-
ringspuljen métte veere grensen for deres
gkonomiske beereevne. En eendring af for-
delingsforholdet ma derfor gere de pageel-
dende kommuner forbeholdne i deres -stil-
ling til forslaget. Den hejterede minister
har i sine bemerkninger til lovforslaget
imedeset denne indvending, og han imede-
gdr den ved at sige, ‘at man kan afbede
virkningerne af den sndrede byrdefordeling
ved at streekke investeringsopgaverne efter
deltagernes gkonomiske bwreevne, og det
kan naturligvis ubestrideligt geres. Kom-
munernes samlede ekonomiske indsats set
over en arrekke ville ikke blive mindre;, men
altsd blot straekke sig over et leengere are-
mél. Men at'afbede virkningerne for kom-
munerne af forhgjelsen af deres egen andel
fra 25 pet. til 40 pet. vil s& temmelig svare
til, at det 15 ars investeringsprogram, der
har veeret talt om, métte - blive -et 25 &rs
program, og s& bliver spergsmélet unagte-
lig, om ikke selv den strengt nedvendige
trafiklinjerne forsinkes helt

urimeligt. S E
Dernaest vil jeg gerne udtrykke habet om,
at folketinget vil forstd, at lovforslagets
virkninger vil veere s@rlig indgribende over
for Kebenhavn, som — stadig efter lov-
forslaget - skulle afgive hele sit trafik-
apparat til trafikrddet. Det drejer sig om. en
trafikvirksomhed af betydelig kapacitet,
idet Kgbenhavns sporveje befordrer 180
millioner passagerer drlig, og det drejer sig
om aktiver-af meget stor betydning for
Kebenhavns befolkning, aktiver, der alene
er tilvejebragt ved Keobenhavns egenind-
sats. Kgbenhavns kommune er ligesom de
gvrige kommuner i det omrade, der bereres
af lovforslaget, pa et vist tidspunkt blevet
orienteret om samferdselskommissionens



