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[Heising.] o - »
om det gennemferes, maske have betydning
ud over den kollektive trafik, fordi der er
grund til at tro, at en samordning og en
passende udvikling af de kollektive trafik-
midler kan lette det trafikpres, der skyldes
de individuelle trafikmidlers hastige veekst,
~ og derved maske lette de meget store krav,
som dette trafikpres stiller til udbygningen
af vejnettet inden for omriddet. Uanset om
der derfor kan vere forskellige syn ps det
foreliggende lovforslag, kan der vel neppe
veere uenighed om, at forslaget vedrorer et
vigtigt og omfattende trafikalt problem.

Det omrade, hvis trafikale forhold der her
er tale om, rummer allerede i dag ca. 11

mill. mennesker eller ca. 30 pct. af landets-

samlede befolkning. Det storkebenhavnske
omrade har en swmregen struktur og er inde
i en sterk udvikling kendetegnet ved, at
mange af kommunerne uden for Kebenhavn
steerkt oger deres befolkningstal.

Det trafikmeessigt karakteristiske ved

omrédet er vel iszr den meget intense bolig-
arbejdsstedtrafik over relativt -store af-
stande; man kunne vel kalde det en ned-
vendig daglig trafik for befolkningen, Denne
trafik gar naturligvis ikke udelukkende,
men dog i-det vaesentlige ind mod Kgben-
havn fra omegnen, idet Kobenhavn jo er

det mest udpreegede erhvervsmemssige cen--

trum. Jeg pastar ikke, at bolig-arbejdssted-
trafikken er noget serkende for Kgbenhavn,
men intet andet sted i landet har denne
trafik et omfang og -en intensitet, der kan
sammenlignes med forholdene i det stor-
kebenhavnske omrade. : '
Der er bade i lovforslaget og i ministerens
fremseettelsestale udferligt gjort rede for de
store trafikale problemer, der skabes af disse
forhold inden for det storkebenhavnske
bysamfund. Jeg skal ikke uddybe dette
naermere, men ngjes med at sige, at mit parti
kan erklere sig enigt i den givne-problem-
stilling og enigt i, at det ma synes naturligt,
at omrddets kollektive trafik anskues som
en helhed. , ’ o
Lovforslaget bygger jo i princippet
pd -samferdselskommissionens bet@nkning,
hvis - hovedsynspunkt - er, at hvis de nu-
~ yvmrende og fremtidige trafikale opgaver
inden for det storkgbenhavnske omrade skal
loses pa en for samfundet som helhed og
tillige péd en for omridets befolkning til-
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fredsstillende méade, ma der tilvejebringes et
eller andet organ, der samordner de for-
skellige former for kollektiv trafik.
Storkebenhavn bestar jo, som alle ved,
af en rmkke selvstandige kommuner og
betjenes af flere selvstendige trafikvirk-
somheder. Pa en rxkke omrider finder der
allerede nu et samarbejde sted, saledes
mellem Kobenhavns sporveje og S-banerne, -
hvad angar S-banens bybanestrekning bade
takstpolitisk og omstigningsmeessigt, og
mellem Kobenhavns sporveje og NESA, som
i fwllesskab driver visse omnibus- og trolley-
linjer, men. en tilbundsgéende koordination
er der ikke, og takstmessigh — og det er
vist et vigtigt problem — indtager S-banerne

‘uden for bystrekningen en swmrstilling.

Da forholdet nu er det, at man ms for-
udse en betydelig befolkningstilvaekst i det
storkgbenhavnske omrdde vwmsentligh, om
ikke udelukkende, uden for Kgbenhavn,
md man regne med, at det vil vaere ngdven-
digt at udbygge nye omrader for at skaffe
plads il befolkningen, og der er da ogsé
tilvejebragt en forelobig 15 ars byudvik-
lingsplan, som imidlertid som forudsetning
har oprettelse af flere nye trafiklinjer; her-
under S-baner. Ogsé af den grund synes det
rimeligt at muliggere en koncentrering af
investeringerne til de nedvendige trafik-
anleeg, fordi en sidan koncentrering rum-
mer i hvert-fald muligheder for at lose .
trafikproblemerne rationelt og pa den sam-
fundsmsessigt billigst mulige. made. -

Jeg har bemzerket, at der i en del af dags-
pressen allerede er givet udtryk for beteenke-
ligheder, méske ligefrem modvilje imod lov-
forslaget, idet' man  finder; at . hovedstads-
omrdet selv ma klare sine trafikproblemer,
saledes at statens indsats kan geres andre
steder i landet, hvor der er ulgste storre
trafikproblemer. Jeg skal veere den ferste
til at erkende, at der adskillige steder findes
ulgste trafik- eller ferdselsproblemer, men
jeg tror, at der til trods herfor vil veere for-
staelse for, at den meget intense trafik, der
kendetegner hovedstadsomridet, og at det
store antal mennesker, der dagligt skal
transporteres, skaber problemer, der er af

en swerlig storrelsesorden. M3 jeg navne, at -

alene Kobenhavns sporveje gennemsnitligt
pr. dag befordrer 15, mill. passagerer.
I den forbindelse vil je_g gerne sige, -at det
er ikke forst og fremmest Kebenhavns



