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[Brndthagen] : -

. .de forste halvandet ar til at proj ektere de1es
del af ruten, s& er man ganske klar over, at
de i hvert-fald ikke kan veere feerdige 1 1961.
Hvad sker der si? Ja, Redby-Femern-
ruten er i dag reduceret til en almindelig
~ turistrute; den har ikke noget forretnings-
massigh skeor “over ‘'sig, for de forretnings-
mend, der skal skynde sig, tager flyve-
maskinen. Der sker dette: man vil rette et
vejsving ud ved Gedser, og i-stedet for far

man, hvis tyskerne ikke er fwrdige — og det

er de ikke — et-andet vejsving, fra Radby
" Havn til Grossenbrode, og det har man givet
100 mill. kr. for. Derfor vil j jeg meget onske,
at det udvalg, der nu bliver nedsat, haefter
sig ved, at der i lovforslaget star, at stats-
banerne skal have denne rute ferdig i dret
1962-63; det giver nemlig statsbanerne be-
myndigelse til at veere fwrdig pa et endnu
tidligere -tidspunkt. - Da  tyskerne under
ingen omstandigheder kan vere ferdige til
den tid, sker der altsd det, at man opnar
en forkortet sejltid, méske b eller 10 minut-
ter, og 1 stedet for fra Gedser til Grossen-
_brode sejler man fra Redby Havn til Gros-
senbrode. Men de penge, man skulle have
til forrentning, hvor bliver de af? Det for-
ogede antal biler, der er reklameret med,
kommer ikke. Hvis man tager det antal
biler,. der har veeret overfort sidste og for-
_rige &r fra 1. april til 31. marts, vil man se,
-at der .er overfort det forste ar 92 000 og

det sidste &r 94 000, og det:vil sige, at stlg- |

ningen -ikke. er- saerhg stor.

Men hvis man vil tage ‘de ord ]eg he1
har -sagt; som udtryk for, at jeg ikke vil
veere med til at gennemfore Rodby-Femern-
© ruten, sd tager man fejl. Jeg har gerne villet
give udtryk for, at man meget nedigt; skulle

ud i den gkonomiske tragedie, at man i
stedet for at {4 en hn]e fra Redby til Femern -

far en linje, der. gar fra Redby til Grossen-
brode og ikke som nu fra Gedser til Grossen-
brode. Det ville vare temmelig kortbart at
bruge 100 mill. kr. p& det. Jeg mener altsa,
at lovforslaget nér det kommer tilbage fra

udvalget, ma give klart udtryk  for, at det -

er tyskerne, der bestemmer tempoet, saledes
at man er fwrdig pd samme dag bade ' pé

_dansk og . tysk side. Hvis'det sker, at vi-

bliver feerdige forst, -s8 animerer .vi bare

tyskerne til at swtte. et tempo, der ligner -

det meget langsomme.
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 Heiek: Nar jeg har onsket at komme med

- et par bemeerkninger her, skyldes det, at vi

ovre i den sydlige del af Jylland med en
vis bekymring har set p4, at man med hen-
syn til den fremtidige udvikling af vor trafik
sydpé ligesom leegger hovedvesgten over pd
Redby-Femernruten. Det er vort indtryk,
at man for tiden i statsbanernes ledelse og
dermed vel ogsd i ministeriet for offentlige
arbejder overser, at vi trods alt har det
storste trafikale samkvem med Tyskland og
dermed vore sydlige nabolande over ruten
gennem Sydjylland.

Jeg gor opmeerksom, pa, ‘at for ar og dag

“siden har .man veret inde pd nedvendig-

heden af at & udbygget dobbeltsporet over
Lunderskov til grensen.’ Man fik et lille
stykke ned til Vamdrup; si gjorde man
holdt, og jeg tror; at vi i dag har Danmarks
mest overbelastede jernbanestreekning fra
Vamdrup til grensen, og jeg vil meget
bede om, at man i det udvalg, som. nu
bliver nedsat, far oplysninger frem om ud-
viklingen i traﬁk1ntens1teten netop pé denne .
streekning. Jeg vil ogsd bede om, at man

“anlegger et helhedssynspunkt pé vore. trafi-

kale forbindelser med det sydlige udland.
Det srede medlem hr. Brodthagen nevnede.

. udviklingen i Hirtshals og i Frederikshavu,

og det er blot et par af de ting, der peger
i retning af betydningen af, at vi far den -
bedst mulige ]ernbaneforbmdeISe over bane-
legemet til det sydlige udland.

Det kan vel veere rigtigt, at den modelne
trafilk for en stor del vil gi ad luftvejen,
men jeg tror alligevel, det vil vise sig, ab
hovedlinjerne i vort jernbanesystem vil
blive opretholdt, og jeg er sikker pa, ab
netop hovedlinjerne vil {& oget. trafikal be-

tydning, og dermed vil efter min  mening
- trafiklinjen. over Padborg til Tyskland fa

en stigende betydning fremover. Det. vil
derfor vaere en ulykkelig udgang af denné
sag, om alle de. krmfter og gkonomiske
ressourcer, som kan afses af statsbanerne i
de folgende ar, vil blive lagt i det projekt,
der her er tale om. Jeg tror, at-man skal
stille de to ting op ved siden af hinanden,
og jeg tror nmsten, at udga,ngen vil blive,
hvis man ser objektivt pa det, at. dobbelt-
sporanleegget fra Lunderskov til Padborg

‘udbygges for Redby-Femernruten.

Jeg vil ikke her stille forslag derom; jeg
vil blot bede den hejterede minister om at



