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[Horn.] -
fremsestielsestale . gjort opmsrksom pa, at
ruten vil betyde en aflastning for Store-
Baxlt. Ja, jeg ser endogsi, at et enkelt

kebenhavnsk blad — jeg tror, det var et’

aftenblad — har gjort sig forestillinger
om, at nu kunne man godt holde op med at
spekulere pa en - Store-Beltsbro. - Det er
rigtigt, at det ikke er. noget, der haster.
Nu er det for sket, at det :pagwmldende
blad er kommet med nogle meerkelige
fantasterier angéende en Store-Beeltshro,
" g4 man skulle maske ikke hefte sig sé steerkt
ved det, men jeg vil dog gerne sige, at der
antagelig vil blive tale om en aflastning pé

en halv snes procent, en ikke uvewsentlig:

ting, nar vi tenker pad spidsbelastningen
pa Store-Beltsoverfarten, som den er ad-
skillige.dage om &ret, ogsa nu ved pasketid,
selv-om der ikke her blev tale om det helt
store sus. Der er i hvert fald tale om en
stor belastning i hele ferieperioden, og det
er af ikke ringe betydning, at en aflastning
kan finde sted. Det vil veere til stor fordel
for os;, vore egne lokale automobilister,
godstransporten o. s. v., men det vil natur-
ligvis ogsd gere et godt indtryk pd: dem,
der kommer udefra, hvad enten de kommer
fra de skandinaviske lande eller fra den
gvrige del af Huropa, at mulighederne for
at komme over er de bedst tenkelige. Vi
m4 huske pd — og det er her, korrektivet
kommer ind — at bilisternes valg af rute
ikke alene bestemmes af kilometerantallet,
men ogsé af mange andre forskellige for-
hold, det viser en reekke analyser fra andre
omréader, og det vil sikkert ogsd gere sig

g®ldende her. Men det er givet, at en ned-

seottelse af sejltiden til ca. en time vil virke
tiltreekkende p& automobilisterne. Vi ved,
at en sejltid ud over 1 time virker ret gene-
rende for de fleste rejsende, uanset om
vejret er godt eller darligh. ,
‘Jeg har villet gore denne bemarkning,
for det forste for at man ikke skal fantasere
sig til, at. nu er alting klaret med hensyn il
Store-Bemlt, men ogsé for at fremheve,
at vi ikke skal lulle os i sgvn og tro, at
nu behgver vi ikke at interessere os for det
mere. Jeg mener tvertimod, at vi stadig
veek mé holde et vigent gje med dette for-
hold, hvad statsbanerne jo.ogsé ger, og
sorge for, at de store bevillinger, der skal

til, for at vi hele tiden. kan veere & jour

med antallet af ferger, er parate, si vi
ikke far det stop, som vi havde det uheld
at have for ar tilbage. Vi ma serge for, at
den rytme, der nu er, fastholdes og videre-
lfm'es.' ‘ , ' S

Jeg har ogsd gerne villet sige dette, for
at man ikke bagefter skal gore gewldende,
at vi har veret alt for bliojede. Selv om
man kan have delte meninger om, hvilke
muligheder. der. bliver for at sge trafik-
meengden af automobiler i de kommende
ar pa grund af skonomiske vanskeligheder
maske verden over, tyder alt pi, at det
eneste, menneskene i dag spekulerer pd at
4, er en bil, ikke alene fordi det er beha-
geligh, men -ogsd fordi det ligesom stabili-
serer -anseelsen. Vi tror, der vil blive tale

om en sterk stigning, og derfor er det

nyttigt at holde sig for gje, at problemerne
pa - Store-Belt - ikke "er klaret med denne
sags afgerelse. e f

"~ En anden ting, som jeg ikke synes man
har taget tilstreekkeligt hensyn til ved
vurderingen af den ny rute, er, at sirbar-
heden over -Ostersgen vil blive betydelig
mindre. Det er klart, at med den sejlafstand,
der er nu; betyder et uheld eller to p& over-
farten over Osterssen noget. Vi kender det
fra- de uheld, der har veret med de tyske
terger. Vi ma habe for Tyskland og for
overfarten som sidan, at det er begynder-
vanskeligheder, man har veret ude for.
Et uheld betyder, at de internationale tog
mé fores over Padborg og Store-Belt, og
det er ret generende, da trafikintensiteten
i Jylland - bdde pa den nord-sydgéende
linje og pa den vest-ostgiende linje er
ret stor, og da koretiden pa grund af de
steerke maskiner, man har nu, er strammet.

Der skal ikke mange forstyrrelser til, for
koreplanstiderne slis i stykker, og det er

af stor betydning at kunne forhindre det.’
Et af jernbanernes bedste konkurrencemo-
menter i dag er nemlig muligheden for at
kore ngjagtigt. Et halvt eller to minutters
forsinkelse generer folk. Man kan sige, det
er. latterligh; men det er jo sadan, at fart
og tid er blevet meget omtalige omrader
for menneskene. Man kan smile ad det,
men sidan er det. Der vil altsd efter vor
mening - veere betydelig fordel ved, at vi,
nar der har veeret skader pa Osterseruterne,
kan begrense disse skaders viderevirkning

pa hovedruterne over Store-Belt. |



