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[Ministeren for offentlige arbejder.]
korsel med egne motorkeretgjer. For det

andet forestdr der betydelige udbygninger

af det kollektive trafikapparat med nye
S-banestreekninger i omegnen, eventuelle

tunnelbaner m. v., anleeg, som i det mindste |

1 nogen tid fremover vil vere underskuds-
givende. Jeg skal i den forbindelse oplyse,
at en alternativ kraftig udbygning af gade-
nettet i Storkegbenhavn til sterkt udvidet
individuel motorkersel med dertil nedven-
dige parkeringsanleg m. v. efter forelgbige
beregninger at demme vil kreeve investe-
ringer af lignende omfang som ved en steerk
kollektiv udbygning, men uden at man der-
ved opndr en tilsvarende udvidelse af den
samlede transportkapacitet.

Det er i gvrigt ikke noget specielt kaben-
havnsk fenomen, at den kollektive storby-
trafik er steerkt underskudsgivende i tiden
efter den anden verdenskrig; oplysninger fra
en lang rekke storbyer verden over viser
tilsvarende forhold. :

Det m4 imidlertid anses for pakraevet, at
de nedvendige offentlige tilskud til den kol-
lektive trafik ikke som hidtil sker ved deek-
ning af de arligt faktisk konstaterede under-
skud, som i nogen grad stiller de bevilgende
myndigheder over for fuldbyrdede kends-
gerninger. I stedet ber disse tilskud ydes
efter en forud fastlagt plan og med et
ubetinget krav om, at de evrige udgifter
skal atholdes ud af driftsindtsegterne.

Det er derfor i lovforslaget foreslaet, at de
offentlige tilskud knyttes til de kollektive
transportinvesteringer, hvis omfang de be-
vilgende myndigheder direkte har herre-
dgmme over: Da disse udgifter kan variere
steerkt fra &r til &r og til tider andrage be-
tydelige beleb i et enkelt ar, men fordelene
ved anleggenes benyttelse streekker sig
over hele deres levetid, har man ikke fundet
det praktisk at regne med kontant betaling
af investeringerne. I stedet regnes med lane-
finansiering, og de offentlige bidrag kan da
fa den form, at trafikridets udgifter til for-
rentning og afskrivning af alle investeringer
i faste anleg og materiel dekkes over en
pulje kaldet investeringspuljen, som til-
vejebringes ved bidrag dels fra staten og de
deltagende kommuner, dels fra driften i det
omfang, dette anses for gennemforligt. Be-
regninger foretaget af samferdselskommis-
sionen tyder pé, at hvis investeringspuljen
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i den forste tid deekkes fuldt ud ved offent-

lige tilskud, vil dette nogenlunde modsvare

de nuvarende offentlige tilskud til under-
skudsdekninger. Ved derefter gradvis at
foroge driftens andel i investeringspuljen
kan man pé lengere sigt arbejde henimod
en storre grad af balance, end tilfeeldet er i
dag.

Samfaerdse]skommlssmnen regnede med,
at staten skulle dekke 75 pet. af den sam-
lede tilskudssum og de resterende 25 pct.
fordeles p& kommunerne -efter. folketal.
Regeringen er imidlertid af den opfattelse,
at staten ikke kan patage sig at deekke en
sd stor andel af de offentlige tilskud til in-
vesteringspuljen Man skal herved serlig
pege pa, at de offentlige tilskud til inve-
steringspuljen skal aflase den hidtidige form
for offentlige tilskud til den kollektive tra-
fik 1 Storkgbenhavn, d. v. s. dekning af
virksomhedernes konstaterede driftsunder-
skud, og disse har hidtil i swmrlig grad pé-
hvilet Kobenhavn og enkelte andre af ho-
vedstadsomradets kommuner. P4 den anden
side erkender man, at en udbygning af den
kollektive trafik i Storkebenhavn givetvis
i forreste reekke méa dreje sig om bybane-
nettets udbygning, som hidtil har sorteret
under statsbanerne, samt at-.en alternativ
videregiende udbygning af motorgaderne
m. v. til gennemgéiende trafik formentlig
overvejende ville komme til at belaste staten
gennem vejfonden m. v. Ud fra en afvej-
ning af de forskellige hensyn er man ndet
til at foresld en fordeling af ﬁnansielings-
byrden med 60 pet. pa staten og 40 pet. pa
de deltagende kommuner.

Hvad angdr fordelingen mellem kom-
munerne indbyrdes, er man enig med sam-
feerdselskommissionen i, at en fordeling efter
folketallene ved hver 5 &rs periodes begyn-
delse er . det rimeligste og mest praktiske
grundlag.

Trafikradets overtagelse.af de nuverende
offentlige trafikvirksomheder forudseettes
gkonomisk at ske ved, at deres aktiver
overtages til bogferte vardier med visse i
bilag til loviorslaget nermere omtalte kor-
rektioner for derved at opnd en nogenlunde
mere ensartet opgarelse: af aktivverdierne.
For pensionernes vedkommende foreslas
overgangen til trafikrdet ordnet sddan, at
det p& overtagelsestidspunktet allerede pen-
sionerede personale skal veere trafikradet



