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koordineringen. Kommunernes tilslutning
er bindende for hele b ars perioden; statens
tilskud efter rammebevillingen mé optages
pé de arlige finanslove for hvert af de b ar.
Safremt dette skulle medfere en reduktion
af statens tilskud, m& kommunernes tilskud
reduceres tilsvarende, si forholdet mellem
stats- og kommunebidrag opretholdes
usendret. - o

Da - staten i loviorslaget forudseettes at
bidrage med over halvdelen af de offentlige
tilskud til trafikrddets investeringer, og da

disse investeringer i perioder kan blive af

betydeligt omfang og dermed 4 indvirkning
sével pa statens samlede bygge- og anlegs-
virksomhed inden for trafiksektoren —
hvilket speorgsmal overvejes i det trafik-
ﬁkonomisﬁe udvalg under ministeriet for
offentlige arbejder — som pé statens al-
mindelige finans- og pengepolitik, skal mini-
steren for offentlige arbejder og finans-
ministeren rddsperges af direktionen under
dens udarbejdelse af trafikplanen af hensyn
til planens sammenheeng med anden trafik-
planleegning, henholdsvis dens finansielle
konsekvenser. ' : :

Nér en trafikplan efter eventuelt fornedne
@ndringer er endeligt vedtaget af bevillings-
radet ‘og bevillingsrammen tiltrddt af de
fire endeligt bevilgende forsamlinger, pa-

hviler det direktionen at gennemfore planen.

og herunder at optage de til investeringernes
iveerksmttelse forngdne lan, der ydes enten
af statskassen eller mod statsgaranti.

Den daglige drift af de trafikmidler, som i
dag drives af Kobenhavns sporveje, NESA
og Amagerbanen, samt eventuelt de af DSB
drevne rutebilruter inden for omrédet hen-
lzegges til et trafikdirektorat under direk-
tionen. Der er her ikke tale om et nyt admi-
nistrativt organ, men om en sammensmelt-
ning og omdannelse af den eksisterende ad-
ministration i Kebenhavns sporveje og de
andre overtagne trafikvirksomheder. Kun
- direktionens centrale sekretariat, -der skal
varetage planlegningens hovedtrak, er en
administrativ nydannelse. -

- Til sikring af en samordning af statens og
trafikradets lon- og pensionspolitik medvir-
ker en tilforordnet fra finansministeriet ved
direktionens overvejelser .og forhandlinger

om len- og pensionsforhold for personalet i
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trafikdirektoratet og i direktionens sekre-
tariat. . ' : "

For 8-banernes vedkommende — der som
grundstammen i det kollektive trafikapparat
naturligvis skal omfattes af trafikridets

‘planleegning og henhgre under dets gkonomi

— er den driftsmeessige sammenhseng med
fjerntrafikken pa statsbanerne si neje, at
det ikke vil vere praktisk at tenke sig
S-banernes drift adskilt fra driften af de
ovrige jernbanelinjer gennem en administra-
tiv henlmggelse. -af S-banedriften direkte
under trafikrddet. Det forudssttes derfor, at
S-banerne fortsat drives af statsbanerne,
men for trafikradets regning og efter dettes
direktiver; personalet forbliver ansat under
statsbanerne. :

- De private rutebilruter drives som hidtil
af koncessionsindehaveren. Efter de goel-
dende koncessioners udleb udstedes konces-
sionerne af et swrligt koncessionsudvalg
under - trafikrddet, bestdende af bevillings-
radets forretningsudvalg plus den admini-
strerende direkter. Dette udvalg vil altsa,
pa lignende made som landsnevnet ved-

‘rorende omnibus- og fragtmandskersel, be-

sta af politiske representanter plus en em-
bedsmand. For rutebilruternes vedkom- -
mende bestar koordineringen dels i samlin-
gen af koncessionsmyndigheden under det
neevnbe koncessionsudvalg, dels i, at rutebil-
nettet i henseende til linjefering, takster
0. 8. v. indordnes under helhedsplanlegnin-
gen.

Som jeg allerede har antydet, mé det for-
udses, at trafikridets lobende driftsindteeg-
ter ikke vil kunne dekke samtlige drifts-
udgifter. For det forste giver de i dag eksi-
sterende kollektive trafikvirksomheder &r-
lige driftsunderskud, der sammenlagt an-
drager mellem 20 mill. kr. og 30 mill. kr., og
der vil ikke vaere nogen praktisk mulig-
hed for gennem drastiske takstforhojelser,
rationaliseringsforanstaltninger eller pa an-
den made med ét slag at bringe underskud -
af dette omfang ud af verden. I gvrigt vil
takstforhojelser af sterre omfang kunne f3
en katastrofal indflydelse p& passagertallet
med de kollektive transportmidler, hvorved
dels den tilsigtéde forbedring ‘af disses
gkonomi udebliver, dels' trafikvanskelig-
hederne iszer i den indre by foreges yder-
ligere som folge af forsterket overgang til



