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[Ministeren for offentlige arbejder.]

Under de omsteendigheder er det af steor-
ste betydning ikke blot for indbyggerne i
alle de direkte bersrte kommuner, men ogsa
for hovedstadsomradets erhvervsliv, for
fjerntrafikforbindelserne gennem hovedsta-
den m. m., at traﬁkudwkhngen fremover
soges tllrettelagt pé grundlag af helheds-
betonede overvejelser af, hvad der er det
mest hensigtsmeessige og det mest ekonomi-
ske. Den voksende trafikoverfyldning i
gaderne vil .enten nedvendiggere meget
bekostehge gade— og parkeringsanleg, som
dog ikke pa lmngere sigt kan lose trafik-
problemet, eller pafere samfundet stadig
stigende tab som felge af forsinkelser og
frordselsulykker. Forudsatningen for en ud-

bygning af det kollektive transportapparat i

sterre omfang mé imidlertid vere, at dette
sker ud fra helhedssynspunkter og i sam-
klang med hovedstadsomradéts byudvik-
ling, og dette kreever et samvirke mellem de
mange bererte kommuner og staten.
Hvad enten imidlertid udbygningen af det
kollektive trafikapparat inden for den ner-
mere fremtid skal vere omfattende eller
mere beskeden, er det pakravet, at den ud-
bygning, der sker, er led i en samlet plan-
liegning pé lengere sigh med en rationel
arbejdsdeling og materielindsats fra de for-
skellige transportarter ud fra hensynet til
hele omradets fremtidige veekst og udform-
ning, og det er ligeledes pakraevet, at der sker
en samordning af de forskellige kollektive
trafikvirksomheders drift. Nedvendigheden
og betydningen af denne sammenhseng er
méske 1 seerlig grad blevet &benbar efter ved-
tagelsen 1 1949 af byreguleringsloven og
oprettelsen i henhold til denne af byudvik-
lingsudvalget for Kebenhavnsegnen samt
efter pabegyndelsen af det frivillige samar-
bejde mellem hovedstadskommunerne i
form af hovedstadsradet '
Der synes saledes i princippet at vere
almindelig enighed om, at en samordning er
pakreovet, men rent aktuelt har forvent-
ningen om den kommende samordning i
praksis medfert, at de organer, som i dag
har ansvaret for udbygningen af trafikappa-
ratet, stort set har stillet deniie i bero og
udskudt afgerelsen 'af en rwkke vigtige
speorgsmal, indtil samordnmgsproblemet er
afklaret. Denne tilstand, som i nogen grad
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har lammet trafikapparatets udbygning og

modernisering, er uholdbar og understreger

nodvendigheden af en snarlig stlllmgtagen _
til samordningsspergsmalet.

Ud fra erkendelse af sammenhangen mel-
lem trafikspergsmil og byplanspergsmal
nedsatte daverende indenrigs- og boligmini-
ster Aksel Maller i december 1950 en kom-
mission vedrerende samfeerdselsforholdene i
hovedstadsomradet, den sikaldte samferd-
selskoramission. Samferdselskommissionen
afgav ijuni méned 1955 sin hovedbetenk-
ning med forslag til et trafikvdd for Stor-
kobenhavn som. koordinerende organ for
samtlige kollektive trafikmidler- i Kgoben- -

havnsegnen.

Kommissionen havde thv indenrigs- og
boligminister Johannes Kjeerbel til formand
og omfattede endvidere repricsentanter for
statsbanerne, ministeriet for offentlige ax-
bejders departement, boligministeriet, in-
denrigsministeriet, Kobenhavns og Hrede-
rigsherg kommuner, Kogbenbavns amtsrad og
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de private rutebilejere var representeret i
kommissionen, der endelig omfattede ‘en-
kelte seerlig sagkyndige medlemmer.

T den nwmvote betenkning fra samilerd-
selskommissionen, som. er omdelt til med-
lemmerne af det heje ting, fremtreeder for-
slaget om et storkebenhavnsk trafikrid som
en enstemmig indstilling fra denne alsidigt
sammensatte kommission, og regeringen har
derfor ved udarbejdelse af det her forelig-
gende loviorslag lagt vegt pd at holde sig
sé ner op ad kommissionens forslag, som
man har fundet det muligt. P4 visse omrader
— seerlig nogle bestemmelser af vidtgiende
finansiel reekkevidde — har regeringen dog
ikke kunnet tiltreede kommissionens forslag
uendret; dette skal jeg vende tilbage til
senere. Men hvad de principielle ideer 1 for-
slaget angér, og herunder seerlig dets grund-
betragtning om, at den kollektive trafik i
Kebenhavnsegnen ber loses som en helhed
og 1 ngje tilknytning til byudvikling og by-
planlaegnmg, bygger nerveerende loviorslag
fuldt ud ps samferdselskommissionens. Re.
geringen er imidlertid klar over, at mange af
loviorslagets enkeltheder med udbytte kan
diskuteres under en udvalgsbehandling, og
jeg kan pa forhand tilsige velvillig med-
virken til under en sidan ngjere gennem-



