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73. made.
Fredag den 28. marts i{l. 9.

Formanden: I skrivelse af gérs dato med-
deler ministeren for offentlige arbejder, at
han ensker her i tinget skriftligt at frem-
sette: ' o

Forslag il lov om et trafikrdd for Stor-
kobenhavn . S '

og :

forslag til lov om forlengelse af privatbane-
enereisbevillinger. - ,

Tifter at folketingsmand Aksel Moller er
afgéet ved deden, har vedkommende gruppe
udpeget Thestrup til i hans sted at indtrede
i udvalget for forretningsordenen, Ninn-
Hamsen til at indtreede i udvalget angéende

forslag til lov om tilskud til de offentlige

veje og forslag til lov om esendring i lov om
afgift af benzin og i lov om omsamtnings-
afgift af motorkeretgjer m. v., H. K. Soren-

sen til at indtreede i udvalget angéende for- -
slag til lov om forsikringsvirksomhed og -

forslag til lov om @ndring i lov om tilsyn
med pensionskasser og Ninn-Hansen til at
indtreede i udvalget. angdende forslag til
lov om zndringer i lov om rettens pleje
(sagforeres moderet for -hejesteret, vote-
ringsordningen i hgjesteret og nordiske sag-

foreres mederet). — Disse medlemmer er

herefter valgt.
Skriftlig fremsettelse af lo'z)f(ﬁslag‘.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Herved tillader jeg mig for det haoje
ting at fremswmtte forslag til lov om et trafik-
rad for Storksbenhavn. ,

Befolkningen 1 det storkebenhavnske
omrade er fordelt over et stort antal kom-
‘muner, men mi i mange retninger betragtes

som ét bysamfund, hvis trafikproblemer

fordrer en samlet losning pé tveers af kom-
munegraenserne. Efterhdnden som de indre

bydele er udbygget, mé befolkningstilveek- -
‘sten boswttes 1 ydre omrader, der til dels

ligger langt fra de indre bydele, hvor storste-
delen af den erhvervsudevende befolkning
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er beskasftiget, og hvor der er dannet et
city for hele hovedstadssamfundet. Der har
derfor udviklet sig en omfattende og intim
trafikforbindelse mellem de mange forskel-
lige boligomréder og den indre by. Dette
gelder i forste rwkke den omfattende dag-
lige trafik mellem bopal og arbejdssted,
men desuden dén betydelige trafik. mellem
storbyens dele i form. af varetransporter,
indkebsrejser og andre rejser, som tjener
dels erhvervslivet, dels beboernes indbyrdes
kontakt m. m. Det lovforslag, jeg hermed
har den sre-at fremswmtte, bergrer direkte
kun den :kollektive -persontransport, men
da persontrafikken i egne koretojer savel
som. varetransporterne i alt veesentligh
foregdr p& det samme net af udfaldsveje
og andre forbindelsesveje og disse trans-
porters omfang bl. a. afhwnger af tilrette-
leggelsen af den kollektive persontrafik,
har en rationel ordning af den ogsa veesentlig
betydning for afviklingen af personbil-- og
varetransporterne m. v. og for omkostnin-
gerne herved. - o o
Denne ngje sammenhweng mellem boswt-

‘telse, erhvervsliv og trafik og sammenheen-

gen mellem de forskellige dele af det trans-
portnet, der betjener publikum med kollek-
tive transportmidler, er hidtil ikke i n®vne-
veerdigt omfang kommet til udtryk i plan-
leegningen og afviklingen af den kollektive
persontransportihovedstadsomradet. Tveert-
imod har en samlet, rationel planlegning og
udbygning af transporten hidtil veeret heem-
met af den spredning af ansvar og myndighed,
som folger af, at trafikapparatet er splittet
op pa et storre antal trafilkbedrifter — stats-

lige, hel- og halvkommunale samt, private —

og at disse bedrifters virksomhed baseres
pé koncessioner udstedt af et antal af hin-
anden usafhengige koncessionsmyndigheder.

" I de samme ar er der som bekendt sket

en kolossal stigning i trafikken med person-
biler, motorcykler og knallerter, hvad der
bl. a. har givet anledning til en overfyldning
af mange store udfaldsveje og gader i de
indre bydele meéd deraf folgende vanskelig-
heder for en gnidningsfri afvikling af tra-
fikken uden urimelige forsinkelser, fare for
trafikuheld og parkeringsbesver.

Alt tyder pd, at stigningen i trafikken
mellem storbyens ydre og indre dele og i

-motoriseringen vil fortsette. ..



