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[Ministeren for offentlige arhejder.]
anleg af en motorvej fra Redby Havn til
Storstremsbroen, men arbejderne sivel med
jernbane- som vejanleggene blev atter
standset efter nogen tids forlab.

Indtil da var der i jernbaneanlsggene

investeret ca. 7,7 mill. kr., og de resterende

udgifter til faerdlggarelse af anleggene an-

slas nu til ca. 71 mill. kr.

I motorvejsanleggene er der i alt hldtll
blevet investeret ca. 20 mill. kr., og udgif-
terne hertil er alle blevet afholdt af den
ved 1941-loven indferte 1 gres benzinafgift.

Til at feerdiggere motorvejsanleggene vil
der nu medgé et beleb pa ca. 25,5 mill. kr.,
og i henhold til forslaget til lov om tilskud
til de offentlige veje § 13 skal dette belgb
afholdes af vejfonden.

Den investering, som kreeves til jernbane-
og havneanleeggenes etablering, er det hen-
sigten at seoge dekket gennem forhojede
takster for den nye rute, siledes at anlegs-
udgifterne kan forrentes og afskrives i lobet
af 20 &r.

Forholdet er det, at de tyske baner inden
for deres almindelige investeringsprogram
ikke kan afholde den dem pahvilende del
af anlegsudgifterne til fugleflugtslinjen, men
mé ldne det nedvendige beleb, ca. 84 mill.
DM, pé det almindelige tyske lanemarked,
og dette belsb mé banerne paregne at skulle
amortisere over 20 ar med en rente pa ca.
8 pet. -

Denne udgift samt udgifterne t11 driften
af overfarten kan efter de foretagne renta-
bilitetsberegninger ikke tilsammen dakkes
af indteegterne af overfarten, sifremt man
fastsetter taksterne for overfarten for jern-
banepassagerer og automobiler alene pé
grundlag af den kortere afstand mellem
Redby Havn og Puttgarden, og der er derfor
opndet enighed om, at der skal opkraeves
visse swrgebyrer for den nye overfart sva-
rende til forskellen mellem de nugeldende
takster pd Gedser-Grossenbrode overfarten

. og de takster, som normalt ville blive fast-
sat for den kortere overfart mellem Redby
Havn og Puttgarden.

En sadan sertakst er ogsd praktiseret
pé Halsskov-Knudshoved ruten, hvor der
med motivering i de store udgifter til anleg-
gene er fastsat samme overferselstakster
som pd Korser-Nyborg, og det -synes
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naturligt at anvende et tilsvarende princip
pé den nye overfart.

Under hensyn til, at Deutsche Bundes-
bahns gjeblikkelige anleegsudgifter andrager
et ca. dobbelt sd stort belgb som danske
statsbaners, er det hensigten, at smrgeby-
rerne deles i forholdet 2 : 1 mellem Deutsche
Bundesbahn ‘og danske statsbaner for
automobiloverfartens og den lokale trafiks
vedkommende, medens hver jernbanesty-
relse selv indregner sergebyrerne i deres

indteegtsandele for jernbanetrafikkens ved-

kommende. Saergebyrerne skal opkreves i
et tidsrum af 20 &r, d. v. s. indtil anlegs-
udgifterne er afskrevet, hvorefter hver af
banerne kan kreeve opkraevnmgen af seer-
gebyrerne indstillet, ligesom der til enhver
tid skal kunne optages forhandlinger mel-
lem banerne om sndringer i seergebyrernes
storrelse eller disses fordeling.

Dette, at ogsa danske statsbaner gennem
saergebyrerne far mulighed for at forrente
og afskrive den kapital, der skal investeres,
gor det efter min mening yderligere forsvar-

ligt nu endelig efter s& mange &rs over-

vejelser og forhandlinger at tage de endelige
skridt til at overflytte jernbane- og automo-
biltrafikken mellem det gstlige Danmark og
Vesteuropa fra Gedser til Redby Havn.
Jeg skal ikke her komme ind pa fugle-

“flugtslinjeplanernes lange forhistorie; den

vil vist vaere kendt af de fleste bade fra de
tidligere forhandlinger i dette hgje ting og
fra den offentlige debat. Jeg vil blot minde
om, at planerne om en jernbaneforbindelse
fra Redby, der siden middelalderen har
veeret et sterkt benyttet overfartssted. til
Tyskland, skriver sig helt tilbage fra 1860-
erne, og at vel kun en reekke uheldigt sam-
menfaldende faktorer har bevirket, at
linjen ikke for lengst er blevet en reahtet
uagtet de store fordele, der er forbundet
med dens Vlrkehggefrelse

Blandt disse vil jeg iseer fremheeve den
aflastning af automobiltrafikken over Store-
Beelt, som fugleflugtslinjens etablering wvil
betyde, hvortil for automobilernes vedkom-
mende kommer, at den nye linje vil betyde
en nedseettelse af den samlede rejsetid for et
automobil fra Kebenhavn til Hamborg fra
814 time over Store-Beelt og godt 8 timer
over Gedser-Grossenbrode til knap 6%
time over Redby Havn-Puttgarden.



