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[Aksel Larsen.]. ' '

. J eg mé imidlertid- have lov til at sage, at
- man dog mé erkende, at der er noget,
som er sa galt, at-der mé gribes ind over for
det, men som man ikke kan gribe -ind
over for, hvis ferdselsloven ikke bliver
endret. Jeg tenker naturligvis pa  de
offentlige hyrevogne, som man populert
Dbetegner som lillebiler, og jeg regner med,
at det er et spergsmal, der kun har betyd-
ning for Kebenhavn og visse af de storre
provinsbyer. Det er fastsat i fwrdselsloven,
at der skal vwmre meget streng kontrol
med droscher sivel med hensyn til ind-
retning som med hensyn til taksametre
0. 8. V., 0. 8. V., men-der stdr intet om, at
der skal veere en tilsvarende streng kontrol
med andre hyrevogne.

Jeg tror, det er uheldigt med denne son-
dring, og jeg ved ikke rigtig, om denne
sondring mellem droscher og andre hyre-
vogne bliver ophesvet ved den hgjterede
justitsministers forslag. Der siges i lovfor-
slaget, at kommunalbestyrelsen endvidere
kan fastseette regler om de krav med hensyn
til droschers indretning og benyttelse, som
hensynet til publikum tilsiger. Hvis man
henholder sig til feerdselslovens § 73, er man
klar over, at med ordet ,drosche”
der kun det, som i Kobenhavn ogséd hedder

taxavogne. Efter min mening burde alle

vogne, som anvendes til erhvervsmessig
personbefordring, veere undergivet kontrol,
og de kommunale myndigheder matte kunne

stille krav med hensyn til deres indretning.

Jeg finder det meget farligt, at man tillader,
at der i Kobenhavn kerer lillsbiler med Jun
2 dere. Det mener jeg man mi gribe ind
" -over for. Jeg menet, at de kommunale myn-
digheder eller for min skyld et andet organ
matte kunne give forskrifter og stille visse
minimumskrav, som mé& opfyldes, for at

personvogne kan indregistreres til erhvervs-.

msessig personbefordring.
Naturligvis mener jeg ogsd, ab der i de
storre byer ber kreves taxametre; det er

en selvfolge. Derimod tror jeg ikke, noget

sédant er sarlig aktuelt i provinsbyer eller
landdistrikter.

Jeg vil desuden mene, at man ogsé skal
spekulere p, om man ikke enten ved be-
stemmelser i loven eller pd anden made
- gkulle sikve sig indseende med, hvor lang

arbejdstid og hvilke arbejdsforhold forere-

21[, 58: 1. beh: af f. t. 1. om zendr. i fardselsloven.

menes-

3342

af hyrebiler, der bruges til erhvervsmeessig
personbefordring, har. Efter at vi har faet
feordselsloven med den udformning, som
§ 73 nu har, er det nemlig sadan, at en
meengde af de sakaldte lillebiler er uden for
kontrol i den henseende. Med hensyn til
droscherne, som man i loviorslaget kalder
dem, ligger det sidan, at deves chaufferer

~har en fast, begraenset arbejdstid, som ikke

kan og ma overskrides. Men det geelder.ikke
for lillebilernes vedkommende, og jeg tror,
det. er yderst farligh for trafiksikkerheden,

‘at man tillader, at folk passer en sadan

lillebil i 10, 12, 14, ja, maske 16 eller 18
timer i degnet, hvilket kan forekomme. Jog
mener, der mé. gives forskrifter, som begraen-
ser arbejdstiden, og samtidig forskrifter,
som griber ind over for visse af de uhel-
digste udveekster pa lillebilerhvervet. -

~Jeg tror ikke, det er heldigt, at .det er
muligt for en enkelt mand at eje en flok i
gvrigt uforsvarligt indrettede, men ganske
vist af politiet godkendte liliébiler, som sa
udlejes dag for dag til personer, der er i
besiddelse af kerekort og har lyst til pa de
vilkdr at veere lillebilchaufforer. Det er en
udveekst pa. hyrevognserhvervet, som man
burde have skdret bort.

Eindvidere vil jeg henlede opmeerksom-
heden pa, at der er en del, som. driver lille-
bilkersel, som det hedder; ved siden af
deres @vrige erhverv. Jeg tror, det ville
veere heldigst, om man for byer som Ke-
benhavi og de sterre provinsbyer fir fast-

slaet, at den; der vil drive erhvervsmeessig

personbefordrmg, skal have det som. eneste
erhverv eller som hovederhverv og: ikke ma
have det som bierhverv. Det er en kends-
gerning, at der i Kebenhavn er folk, der
har deres arbejde — nogle pastar endda: i
visse statslige og kommunale institutioner
— eller private erhverv om dagen, og som
har anskaffet sig en bil, de har faet indregi- -

-gtreret til erhvervsmaes31g personbefordring,

og derefter ligger og kerer lillebilkersel om
aftenen og ofte til langt ud pa natten. Det
kan ikke veare godt for ferdselssikkerheden,

‘og det er. en ganske urimelig konkurrence

at.péfﬂre dem, der skal leve af erhvervs-

- messig personbefordring. J. eg vil derfor hen-

stille, at man griber ind ogsé p& dette om-
rade. :

“Endelig vil ]eg henstille il overveJelse,
om man ikke ogsd burde tenke pa feerdsels-



