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[Helge Larsen.]
ning kan indgd i den endelige udformning
af lovforslaget.

Hvad de to andre lovforslag. anga,r, skal
-jeg blot sige, at den foresldede forbedring
af navigaterers og maskinmandskabs ud-
dannelse er en naturlig folge af de sgede
krav, den tekniské udvikling -stiller til
denne del af skibsmandskabet. Det vil veere
i alles interesse, at denne nyordning gen-
nemfores snarest muligt, og jeg skal derfor
anbefale de foreliggende loviorslag til hur-
tig behandling og gennemfgrelse si betids, at
de kan treede 1 kraft senest den 1. august 1958.

Niels Andersen: De- 3 foreliggende lov-
forslag har tidligere vaeret forelagt det hoje
tmg, og jeg skal i det’ veesentlige henvise
til, hvad retsforbundets ordferer ved den
le]hghed har fremfort. Seerlig ensker jeg at
pege pa den udtalelse, den nuvserende
hgjteerede indenrigsminister hr. Seren Ole-
sen fremforte vedrerende styrmandsaspi-
ranterne — den findes i Folketingstidende
19566-57, sp. 790. Det davemrende mrede
medlem udtalte bl. a., at det maske allige-
vel ingen skade var til, at loven indeholdt
en bestemmelse om, at skibene skal have
adgang til at have sidanne . styrmands-
aspiranter, idet det kan have betydning
for uddannelsen af skibsofficerer, at rede-
rierne derigennem kan lere de semeend at
kende, der melder sig som aspiranter, og
som siden hen’ pataenker at bhve skibs-
officerer.

Set p& denne baggrund ma vi naturligvis
hilse med gleede, at der i lovforslaget om
skibes bemanding i § 7 er skabt muligheder
for ordnede forhold pi dette omride.

Med hensyn til det wrede medlem hr.
Peter Nielsens bemarkninger om, at man
ikke skal stille den danske ssmand dérligere
end hans udenlandske kolleger, mé jeg sige,
at jeg er helt enig med det serede medlem i
dette synspunkt, og jeg vil gerne vere med
til at drefte dette neermere i det udvalg,
som skal arbejde videre med problemerne.

I samme loviorslags § b, stk. 5, foreslas,
at swtteskippere af 1. og 2. grad hjemles
ret til at fore skibe over 300 tons, men ikke
over 500 tons, i fart inden for indskrenket
fart og saettesk1ppere af 1. grad i fart uden
for indskrenket fart. pi betingelse af, at de
har fort skib i 5 &r. Stylmaendenes og
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maskinmestrenes talsmemnd har over for .
mig patalt den meget alvorlige forringelse
af sikkerheden til sgs, som en loviwmstelse af
denne bestemmelse ville afstedkomme, og
da man pa dette omrade er giet ud over
den enighed, der var opndet 1 den i 1947
nedsatte kommission, kan der vere grund
til at sperge den hﬁ]taelede handelsminister,
med hvilken motivering denne bestemmelse
er nedfwmldet i lovforslaget. Jeg ensker dette
sporgsmal neermere behandlet i udvalget,
men ‘skal i gvrigt pé retsforbundets vegne
give tilsagn om velvﬂhg og hurtlg behand-
ling.

Lynnerup Nielsen: De foreslaede 3 love
er hardt tiltrengt, idet de skal aflese
love, der stammer fra 1916. Siden den tid
er der foregdet en udvikling af skibsfarten,
som gor en sammenligning umulig, idet den
moderne handelsflide, som vi kender den
i dag, ikke mere svarer til, hvad vi i hin

‘tid havde.

Det er maske et spmgsma,l om den her
foresliede lovgivning dwmkker alt, hvad den
nye tid har bragt pd skibsfartens omréade.
Lovforslagene hviler pa en betenkning, der
blev afgivet allerede 1 1949, hvorefter loven

om- senring blev sendret i december 1950.

Der er altsd get en lille halv snes &r siden,
og ikke mindst de sidste &r har eendret
mangt og meget pi skibsfartens omride.
Iseer 1 den seneste tid er der kommet skibs-
typer frem af en ganske anden karakter og
langt sterre end dem, vi tidligere kendte.
Driften med kulfyring er sterkt aftagende,
idet oliefyring bliver mere og mere al-
mindelig. Der er ogsé sket en.wmndring fra
Nord- og ©stersofart til mere overseisk
fart. Af disse grunde stilles der nu sterre
og sterre krav til mandskabet. Ofte kan
der g& flere ar, hvor mange semend ikke
kan fa lejlighed til at bessge hjem og
familie. Rationaliseringen af laste- og los-
ningsarbejdet stiller ogsa i dag sterre krav
til den enkelte sgmands arbejdsydelse. Nu
foregar laste- og losningsarbejdet ved hyper-
moderne maskiner, trucks o. lign., si den
tid, skibet ligger i havn, er meget minimal,
og laste- og losningsarbejdet mé forceves

og. foregir ofte pd andre tidspunkter end

for. Nok gewlder der 8 timers arbejdsdag
ogsd for vore semwend, men med den nu-
verende bemandingsordning kan bestem-



