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‘ [Helsmg]
de arlige tilskud tll kommunernes vejudgif-
ter,er der — det er jo ogsa fremheevet af
forskelllge af: ordfererne — wvamsentlige for-
bedringer i forhold til tldhgere fremsatte
lovforslag om tilskud til de offentlige veje.
Forbedrmgerne falder s& afgjort sterkest
pé amterne, falder ogsd meget betydeligt
pé sognekommunerne, men er ikke store
for bykommunerne, hvorimod det er aldeles
dbenbart, at hovedstaden ganske lades i
stikken.

Jeg vil gerne pege pa, at forholdet er si

grelt, at ikke alene betyder lovforslaget

ingen forbedring for hovedstaden, men det
betyder oven i kebet en meget veesentlig
forringelse af det arlige tilskud til hoved-
stadens vejudgifter i forhold til situationen
i dag, en forringelse, som man vel ikke
endnu kan gere op i kroner og sre, men
som nok vil ligge pa i hvert fald 2 mill. kr.
eller omkring 30 pet. Det er en forringelse,
som virkelig' vil veere meerkbar, og det
synes jeg ikke kan veere rimeligt. Det ville
ikke falde mig ind at misunde amter og
sognekommuner de betydelige forbedringer,
som forslaget betyder for dem. Jeg finder
det helt i sin orden, at amterne f&r en hgj
refusionsprocent, og at der tages vidtgaende
hensyn til de tyndtbefolkede sognekommu-
ner, men jeg mener ikke, at dette ber
betyde, at der ikke vises rimelig forstéelse
for hovedstadens forhold med hensyn il
vejudgifterne.

Det_er jo ubestrldehgt a.t en. stlgende
motorisering ogsé for hovedstaden skaber
veeldige fwerdselsproblemer; der kresves storre
vedligeholdelsesudgifter til vejene, vejom-
leegninger, - vejudvidelser o.s.v. Det er
f. eks. ‘en kendsgerning, at trafikken pé de
kobenhavnske gader er mellem 10 og 20
gange s intens som trafikken pa alminde-
lige ‘landeveje. I-den forbindelse vil jeg
fremhzwve, at det-jo ingenlunde for hoved-
stadens vedkommende alene drejer sig om
. feerdsel med kebenhavnske motorkeretgjer.
Det er ' ganske ubestrideligh, at en meget
veesentlig del af de "motorkeretejer, der
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dagligt kerer i hovedstadens gader, er uden-
bys motorkeretajer, motorkeretsjer, der
kommer fra sterstedelen af Nordsjeelland.
Navnlig er det -sadan, at den veldige
myldretidstrafik, der skaber si betydelige
faerdselsmaess1ge problemer, og som stiller
88 betydelige krav til vejnettet, skyldes
udenbys motorkeretojer. Denne intense
motortrafik er et af de forhold, der gor
det urimeligt at give hovedstaden vel den
laveste refusionsprocent tll dens ve]udglf-
ter

~ Jeg vil ogsh pege pd, at en ganske veo-
sentlig del af de offentlige veje i hovedsta-
den i betydelig grad kan sidestilles med
amtsveje. Jeg skal kun nmvne et enkelt
konkret eksempel, men der kan anferes en
hel reekke. Den vigtige vej Liyngbyvej er
uden for Kebenhavns kommune en amtsvej.
Omtrent. ved kommunegrensen lgber en
anden vigtig ferdselsire, som heller ikke
er kobenhavnsk, sammen med Lyngbyvej,
og inden for kommunens grenser skal da
den samlede trafik fra disse to veje videre-
fores p4 den kebenhavnske streekning ad
Lyngbyvej. Det synes da lidet rimeligt, at
der for den kgbenhavnske strekning af
Lyngbyve]j skal gmlde en refusionsprocent,
der er betydeligt under halvdelen af den
for amtsvejen gwmldende refusion. Jeg vil
gerne understrege, at dette er kun naevnt
som et enkelt eksempel.

En s& ugunstig ordning for Kﬁbenhavn
kan kun i det lange lob komme til at betyde,
at det bliver umuhgt for hovedstaden at
udvikle sit vejnet pa tilfredsstillende méde,
s& det kan tage trafikken fra landet og
omegnen ind til Kebenhavn. I forvejen er
det jo sidan, at regnet efter kilometer er
over halvdelen af vejnettet i Kobenhavn
private gader, som overhovedet ikke be-
laster vejfonden med krav om tilskud, og
dette forhold synes jeg ogsé taler for at
vise hovedstaden rimelighed, nr det gwlder
tilskud til de offentlige vejes vedligeholdelse.

Jeg anser det for sandsynligt, at de be-
tragtninger, jeg her har anfert for hoved-
staden, 1 virkeligheden ogsé geelder for-flere



