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at den ikke kan péregnes foretaget med
80 pet. tilskud, men kun kan tewnkes gen-
nemfort med en vewsentlig hejere procent i
henhold til tilskudsloviorslagets § 8, stk. 1,
2. punktum. Dette ville formentlig gzlde,
selv om ministeren kunne tenkes at anvende
sin befejelse i henhold til vejbestyrelses-
lovens § 17, stk. 4, til med vejnevnets sam-
tykke at pibyde sddanne anleg. De meget
store udgifter, som indfering af trafikken
fra_motorvejene og andre store radialveje
til Kgbenhavns midte vil udfordre, har end-
nu ikke kunnet kalkuleres. ‘

¢) Det ovrige landevejsnet uden for byerne.

Med hensyn til dette vejnet (ca. 5 500 km
+ de biveje, der optages som landeveje)
er foretaget en forelobig gennemgang, men
her gor lokale synspunkter sig geeldende
med s& stor veegt, at man ikke fra vej-
direktoratets side mener at kunne frem-
sette nogen plan, forinden man har gennem-
géet hver enkelt vejstreekning med ved-
kommende lokale myndigheder. Det samme
geelder biveje af betydning for den gennem-
gdende feerdsel (fremtidige landeveje). Man
mé derfor ngjes med et p4 undersegelserne
bygget generelt sken over, hvor mange
kilometer landeve] det ms anses for ned-
vendigt at ombygge i den kommende
periode, jir. bilag 1.

d) Byerne.

For byernes vedkommende er endnu
ikke foretaget noget forseg pa en samlet
planlegning af de gader, der — efter vej-
bestyrelseslovens terminologi — skal udgere
byernes hoved- og landevejsnet. Det vejnet
1 kebstederne, der som landevejsgader m. v.
danner grundlaget for motorafgiftsrefusio-
nen i henhold til den gwldende lovgivning,
udger for tiden ca. 512 km, medens det
gvrige offentlige vejnet i byerne (inklusive
Kobenhavn og Frederiksberg) omfatter ca.
3 266 km gader og veje. Vejdirektoratet har
for tilsynsloven ingen befojelser haft med
hensyn til byernes vej- og gadenet, og det
er vanskeligt for byerne at fastlegge et
bestemt anlmgsprogram over en lengere
periode, nar ingen sikkerhed haves for,
hvorvidt eller hvorndr vejfondstilskud kan
veere til rddighed. Hertil kommer de foran
navnbe klassificeringssporgsmal, hvis afge-
relse ikke alene formelt, men i et vist om-
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fang ogsd reelt ma blive bestemmende for
vejplanens omfang i byomriderne. De tal,
man kan skenne for den nedvendige ud-
bygning af det gennemgiende vejnet i
byerne med tilherende parkeringspladser
0. 8. v., md derfor bero pi et ret loseligh
sken, grundet pa de planer og forslag, som
man har kendskab til, jfr. i evrigt bilag 1.

d) Med hensyn til sterre broer gwmlder,
at ethvert sterre broanleg ma geres til
genstand for en detaljeret undersegelse,
og et bestemt program er man hidsil ikke
ndet frem til at kunne foresld. Enkelte
anleg kan dog med ret stor sandsynlighed
forudses at blive nedvendige, saledes en
ny fast forbindelse over Limfjorden ved

lborg samt erstatningsbro for Hadsund-
broen. Af andre fra lokal side foreslaede
projekter kan nevnes Egernsundbro, Lange-
landsbro, Sallingsundbre, Hvalpsundbro og
Fangbro. Muligt kan en supplering af
Lillebseltsbroen med en ny vejbro blive pa-
kreevet inden for perioden. En lang reekke
broanlaeg indgar selvsagt i motorvejsanleg-
gene, sdledes broforbindelser for omkor-
selsveje ved Vejle og Kolding. Med hensyn
til viadukter over eller under jernbaner i
henhold til krydsningsloven kan oplyses,
at det i henhold til lov nr. 28 af 1. februar
1930 (krydsningsloven) nedsatte radgivende
udvalg er fremkommet med en forelgbig
vurdering, hvorefter der kan blive tale om
at udfere ca. 60 nye viaduktanleg samt at
ombygge ca. 10 bestdende anlwg, uden at
det dog med nogen hestemthed kan siges,
at samtlige anleg nedvendigvis ma reali-
seres 1 den 20-drige periode, eller at ikke
andre anleg kan trenge sig ps. Det kan
saledes teenkes, at en systematisk aflesning
af samtlige niveauoverkersler selv for mindre
betydelige veje bliver aktuel i perioden, for
sd vidt angdr visse hovedstreelninger pa
statsbanerne, og der kan derfor kun gives
en ret skonsmassig vurdering af den ned-
vendige udgift inden for planlegningsperio-
den, jfr. i gvrigt bilag 1.

V. Anlegsarbejder pa sterstedelen af
bivejsnettet sdvel pa landet som i byerne
(offentlige gader uden gennemgaende trafik)
er uden for vejplanen. Bivejsnettet uden for
byerne andrager ca. 46 000 km, hvoraf
forelobig hejst 5000 km kan forventes



