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Bilag 2.

Efter anmodning af udvalget har mini-
steren for offentlige arbejder fremsendst
felgende redegorelse for de vejplaner, der er
under udarbejdelse i vejdirektoratet:

I. Den i § 21 i vejbestyrelsesloven af
1957 omhandlede vejplan skal indeholde
forslag til de arbejder, der efterhanden skal
udfeores pad de af planen omfattede veje.
Planen soges derfor baseret pa det forven-
tede behov for vejanleg i den kommende
periode, som kan have forskellig arsag:

a) Det trafikale behov for helt nye trafik-
forbindelser, f. eks. Redby-Femern ruten,
d1ag0nalve3en Esb]erg-Arhus/Randers
Holmsland Klit vejen. Med vort teette
vejnet er behovet for helt nye vejforbindel-
ser dog relativt sjeldent.

b) For ringe kapacitet (evne til at afvikle
trafikken), som forst og fremmest ma af-
hjelpes ved oget korebanebredde, eventuelt
flere vognbaner, men hvortil ogsid andre
tekniske forbedringer kan medvirke.

¢) Betydningen af transporthastighed og
korselsokonomi, som navnlig stiller krav til
linjefering, stigningsforhold, broers og kere-
baners baereevne, men som i det hele kreover
gode ferdselsforhold.

d) Hensynet til feerdselssikkerheden, som
krever en rwkke forskellige anlegsforan-
staltninger af storre og mindre omfang
sdsom, fortove, cyklestier, heller, forbed-
ring af oversigten ved afgravning af bakke-
toppe og udretning af sving samt ved vej-
udmundinger, adskillelse af korselsretninger
ved midterrabatter, niveaufri skeeringer

med jernbaner og mellem betydende veje
indbyrdes o. s. v. Facadelose vejstreekninger
og egentlige motorveje er efter ndenlandske
opgerelser, der fuldt ud. bekrwmftes af de-
foreliggende oplysninger herhjemmefra,
langt de sikreste. '

II. Det behov for vejanleg, der opstér
af de nevnte arsager, er selvsagt afhaenglgt
af den trafikale udvikling.

Af hensyn til vejanleggenes kostbarhed
mé disse kunne tjene en 1aengere periode.
Dette forer til, at anlaeggene mé dimensio-
neres ogsd, med henblik pé fremtidig trafik,
idet en successiv udbygning af det enkelte
anleg normalt vil medfgre storre udgifter,
selv om man s8 vidt muligt ber undga rente-
tabet ved bygning af anleg, der i en drreekke-
vil have urimelig overskudskapacitet. Ende-
lig m& man af beskeeftigelsesmeessige, okono-
miske og tekniske grunde undgd ophobning
af anlwgsarbejder, som ngdvendigvis mé
gennemfores 1 lobet af en ganske kort
periode. Disse forskellige hensyn har fert
til, at vejplanen seges udarbejdet som en
plan for udbygningen i lobet af en 20-drig
periode af de anlweg; som skennes pakree-
vede ved 20 ars periodens slutning. Planen
teenkes opdelt i 5-arige anlegsperioder, men

" arbejdet hermed er ikke videre fremskredet,

da dette i swrlig grad kresver samarbejde
med de lokale myndigheder. Det er en selv-
folge, at vejplanen: fremover stadig ma
viderefares og revideres.

III. Til belysning af trafikudvikling og
anlegsbehov bygger vejplanarbejdet her-
efter navnlig pa folgende materiale:




