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anlegsarbejder, der af motorafgiftskorn-
missionen var ansliet til 290 mill. kr., ber
nu skensmessigh paregnes at ville stige til
ca. 350 mill. kr. i lgbet af nogle &r imod
for tiden ca. 300 mill. kr. (eksklusive beskeof-
tigelsesarbejder). Heraf vil der efter for-
slagets satser af vejfonden blive refunderet
ca. 175 mill, kr,

B. " Anlegsarbejder.

Af tabelbilaget fremgdr, at udgiften til
almindelige vejfondsarbejder i de sidste ar
har andraget omkring 70 mill. kr. (1953-54:
dog 85 mill. kr.).

Hertil kommer udgifterne vedrerende
motorvejsanleg ved Kobenhavn og ved Store-
Belt, der har veeret meget varierende, nem-
lig fra 4,9 mill. kr. i 1953-54 til 37,9 mill. kr.
1 1956-57. Denne meget store stigning ved-
rorer for stersteparten anleggene ved Hals-
skov og Knudshoved.

Endvidere mé beskaftigelsesarbejderne pa
vejene med et drligh udgiftsomfang ps
30-40 mill. kr. ogsd henregnes til anlags-
arbejder, og endelig henregnes hertil de
sdkaldte krydsningsarbejder (viadukter over
eller under jernbaner) med et &rligt udgifts-
beleb p& 3-6 mill. kr.

Det samlede arlige gjeblikkelige investe-
ringsomfang kan herefter, nr bortses fra
de ekstraordinert heje udgifter i enkelte
ar, settes til ca. 115 mill. kr., et tal, der
som folge af de senere &rs foregede igang-
settelser af vejfondsarbejder i indeveerende
og kommende &r m& antages at stige til
130-140 mill. kr. i lobet af et par ir.

P4 grundlag af en forudsetning om en
udbygning af vejnettet til 8 gange 1939-
trafikken var det i motorafgiftskommissio-
nens betenkning antaget, at omkostnin-
gerne ved en hertil svarende udbygning af
landevejsnettet ville andrage mindst ca.
-2 milliarder kr., jfr. bet. I, side 125, hvortil
skulle leegges udgifterne vedrorende biveje-
nes udbygning samt nyanleg og udbygning
1 byerne. Kommissionen skennede p& denne
basis, at de nedvendige arlige udgifter til
anlegsarbejder i fremtiden skulle andrage
ca. 235 mill. kr. (bet. I, side 44).

I den under A nevnte redegorelse til det
folketingsudvalg, der behandlede tilskuds-
lovforslaget ved dets fremseettelse i sam-
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lingen 1955-56, var foretaget en revision af
dette udgiftstal, idet man dels som folge af
pris- og lonstigning, dels pa baggrund af en
kraftigere stigning i motorvognsparken end
tidligere forudsat nu skennede en #rlig ud-
gift til anlegsarbejder ps ca. 280 mill. kr.
for pakrevet. Dette sken er i det felgende
benwvnt rev. sken 56,

I forhold til 1939 var motortrafikken
imidlertid allerede fordoblet i 1955, og en
tredobling i forhold til 1939 kan forudses
at ville indtreeffe inden 1960. Endvidere ma
det paregnes, at den nuvewrende trafik, selv
om stigningen i motorvognsparken i de
kommende ar skulle foregs i et noget mindre
tempo end de 3 seneste &r, vil veere fordoblet
i 2. halvdel af 1960-erne og tredoblet om-
kring 1980.

P4 denne baggrund mé -antagelig regnes
med noget sterre udgiftstal til udbygning
og nyanleg, specielt vedrorende de gennem-
ghende veje, end angivet i kommissions-
beteenkningen og det reviderede sken 1956.

Ibilag 2 er givet en redegerelse for vejplan-
arbejdet vedrerende et kommende hoved-
landevejsnet, og for udgiftsomfanget ved
dettes udbygning og pa basis heraf samt de
tidligere foretagne beregninger kan der nu
gives nedenstiende forelobige skonsmessige
vurdering af de nedvendige fremtidige
anlegsudgifter. Det ma herved sterkt be-
tones, at der ved denne vurdering ikke er
sogt beregning af de arlige anlmgsudgifter
1 det forste par &r efter lovens ikrafttreeden,
men p& grundlag af en forelobig skitsemaes-
sig og oversigtlig vurdering af, hvilke
foranstaltninger den trafikale udvikling vil
ngdvendiggere inden for en 20 &rs periode,
sogt angivet en skensmessig vurdering af,
hvilket arligt gennemsnitligt investerings-
omfang udviklingen vil ngdvendiggare.

Af praktiske grunde er udgifterne opdelt
pd en anden made end tidhigere, idet op-
spaltningen er foretaget pa vejklasser over-
ensstemmende med opdelingen i den under
forberedelse veerende vejplan; men en sam-
menlignende oversigt vil blive givet i
sidste afsnit.

a. Hovedlandevejene.

Det skonnes, at der inden for en 20-arig
periode til nyanleg, udbygning og regu-



