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punkt, hvor det ved loviorslaget forudsatte gkono-
miske fellesskab er blevet etableret, gwlder prin-
cipielt tilsvarende rogler som for statsbanerne (jfr.
bem. til § 29, stk. 5), d. v. 8. dette personales pen-
sionering afholdes fortsat af henholdsvis Kaben-
havns og Frederiksberg kommuner og det naevnte
selskab. Heri adskiller dette loviorslag sig fra be-
teenkningens lovforslag, hvorefter risikoen for frem-
tidige dyrtidstilleg til disse pensionister pahvilede
trafikrddet. Med hensyn til motiveringen herfor
henvises til de indledende bemsrkninger til kapitel
X in fine.

T4l stk. 4.
Om pensionering af personale overfort fra
K8 og NESA.

For det ved overtagelsen ansatte personale ved
KS’s og NESA’s trafiklinjer gelder i princippet til-
svarende regler som for statsbanerne (jfr. bem. til
§ 29, stk. 5), dog at pensionsforpligtelsernes forde-
ling knytter sig til bestemte personer, hvorfor der
kan foretages en egentlig aktuarmeessig opgerelse.
De fremtidige pensionsydelser teenkes udbetalt gen-
nem trafikdirektoratet, medens de tidligere arbejds-
givere refunderer trafikridet en andel, beregnet i
forhold til personalets faste ansettelsestid henholds-
vis for og efter overtagelsen og p& grundlag af de
da geeldende pensioner inkl. reguleringstilleeg m. v.

For NESA’s vedkommende kan der blive tale
om en fordeling af pensionsbyrden for personale
der har gjort tjeneste bide ved selskabets trafik-
linjer og dets elforsyning.

Pensioneringen af det personale der forst anseettos
efter trafikrddets oprettelse, er de tidligere ejere
uvedkommende, idet den alene pahviler trafikridet.

14l sth. 5.
Om éngangsafregning.

Man har anset det for anskeligh at Abne mulighed
for ejerne af de tidligere virksomheder for at opné
en endelig afvikling af deres mellemveerende med
trafikrddet. En sidan mé indebzre en modregning
mellem p& den ene side trafikridets betaling for
aktiverne og pd den anden side den tidligere ejers
pensionsforpligtelser for overfert personale, opgjort
P& aktuarmessigh grundlag. Ved éngangsafregnin-
gen bliver der en egentlig ejendomsovertagelse af
de rene trafikaktiver, medens spergsmalet om ejen-
domsretten til faste anleg der bade tjener trafik-
formél og anden virksomhed, m& afgores ved over-
enskomster mellem parterne i forbindelse med over-
tagelsen (jfr. § 43, stk. 4). Trafikridets betaling for
overforte aktiver fastsettes ved éngangsafregningen
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efter samme princip, som i gvrigh er geldende for
godtgerelse for aktiver der stilles til dets radighed,
d. v. 8. pd grundlag af korrigerede bogforte veerdier,
jfr. nsermere samfaerdselskommissionens 3. betenk-
ning.

Differencen mellem de opgjorte pensionsforplig-
telser og betalingen for de overferte aktiver kan
udredes over en periode pé indtil 30 ar og forrentes
med den af vedkomiende virksomhed sedvanligvis
benyttede forrentningsprocent. Uanset at der fore-
tages en modregning af de to belgb, sddan at den
ene af parterne alene betaler differencen, mé hele
den sum der reprasenterer de opgjorte pensionsfor-
pligtelser, godskrives trafikvidets driftsregnskab
(jfr. bem. til § 22, stk. 1), og forrentningen
og afskrivningen af de overferte aktiver skal for
hele det fastsatte belobs vedkommende afholdes af
investeringspuljen.

Tl stk. 6.

Om den indbyrdes mellemregning mellem
Kobenhovn og Frederilsberg.

Da KS opheeves som selvstendig institution, mé
virksomhedens pensionsforpligtelser over for per-
sonalet herefter afholdes af Kebenhavns og Frede-
riksberg kommuner, der ligeledes modtager trafik-
rédets refusion af forrentning og afskrivning af
overtagne aktiver. Trafikrddet friger sig ved beta-
ling af aktiverne til Kgbenhawvn, hvorefter Frede-
riksbergs andel i mellemregnskabet mé fastlegges
ved forhandling mellem de to kommuner eller even-
tuelt ved voldgift.

14l stk. 7.
Om overtagelsen af Amagerbanens busruter.

Dette stykke er et nyt stykke,som ikke findes i be-
teenkningens udkast, idet spergsmélet om overta-
gelsen af Amagerbanens busruter forst er feerdig-
forhandlet, efter at betzenkningen var afgivet. Under
kommissionens efterfalgende forhandlinger med Ama-
gerbanen under medvirken af ministeriet for offent-
lige arbejders departement og generaldirektoratet
for statsbanerne m. fl. er man enedes om, at over-
tagelsen af Amagerbanens busruter mest praktisk
foregér pd den made, at staten i henhold til enerets-
bevillingen overtager selskabet som helhed uden
betaling, idet man overtager de samlede aktiver
mod at overtage de derpd hvilende forpligtelser.
Dette skyldes iseer Amagerkommunernes over for
samfserdselskommissionen fremsatte onske om at
afgive godsbanetrafikken samtidig med bustrafikken.
Der bliver séledes tale om en total likvidering af
gelskabet. Umiddelbart i forbindelse med statsover-
tagelsen overdrager staten selskabets omnibusvirk-



