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holde, idet der bliver tale om overskridelser eller
besparelser, som gér ud over den margin direktionen
bor have (jfr. bem. til § 13, stk. 8), mé direktionen
forelegge sporgsmalet for bevillingsridets forret-
ningsudvalg, eventuelt med henblik pad en tillegs-
bevilling.

Tl stk. 2.
Om endelig tilireedelse af bevillinger.

Bevillingsradets stillingtagen som trafikradets
gverste myndighed til, hvilke belgb der skal stilles
til rdighed for investeringspuljen fra statens og de
deltagende kommuners side, kan imidlertid ikke
veare endeligt bindende for de neevnte parter. For
statens vedkommende er det allerede af forfatnings-
retlige grunde udelukket, at folketinget kan blive
bundet af andre myndigheders beslutninger, og fra
kommunal side ber der principielt vaere en tilsva-
rende ret til selvstendig stillingtagen til, hvilke
bidrag der skal ydes til trafikradet.

Af hensyn til den bevillingsmassige forretnings-
gang ma det imidlertid anses for praktisk udelukket
at skulle indhente samtykke fra samtlige deltagende
kommuner. Sifremt hver enkelt kommune i hoved-
stadsomradet var i stand til at veelte en investe-
ringsplan, ville trafikrddet faktisk vwre magtes-
lost, og man risikerede at trafikplanens gennem-
forlighed blev afgjort ud fra isolerede vurderinger
af de enkelte kommuners egne aktuelle fordele i

den pagwldende & &rs periode. Derfor er det fore- |

sldet, at amtsridet optraeder psd omegnskommuner-
nes vegne ved afgerelsen af disse spergsmil. Da
Frederiksberg kommune jo ikke omfattes af amts-
rédets myndighed, har man ment at matte give
denne kommune ret til selv -at tage stilling til
bevillingsspergsmalet péd tilsvarende méde som
Kgbenhavns kommune. Det er en selvfolge, at der
skal finde szrskilt afstemning sted i hver af de fire
nevnte, endeligt tiltreedende forsamlinger. Ferst
efter disses tiltraedelser af bevillingen er den ende-
ligh meddelt. I praksis m& det formodes, at de pé-
geldende politiske forsamlingers repreesentanter. i
bevillingsrddet forud vil orientere sig hos de myn-
digheder der har valgt dem, inden de afgiver deres
stemme i bevillingsrédet. Dettes beslutning vil for-
mentlig derfor normalt — séfremt den er tiltradt
af et flertal af repreesentanterne for alle fire politiske

Bevillingsridets indstilling indbringes pé swed-
vanlig mide for hver af de fire nwvnte forsamlinger,
som derpd kan begwre samrad med bevillingsradets
formand og den administrerende direkter. For folke-
tingets vedkommende har man fundet det rimeligst
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at folge smdvanlig praksis, hvorefter alle bevillings-
sporgsmal foreleegges finansudvalget af vedkom-
mende fagminister, altsd her ministeren for offent-
lige arbejder. Af hensyn til ligestillingen mellem’
kommunerne og staten i trafikridet md imidlertid
bevillingsradets indstilling, der mé fremtrede som
en fwmlles indstilling fra alle trafikradets parter, fore-
lzegges finansudvalget i netop den skikkelse hvori
den er vedtaget af bevillingsradet. Som det allerede
tidligere er nevnt (jfr. bem. til § 13, stk. 6) er det
siledes ikke tanken, at trafikplanen skal under-
kastes en kritisk revision eller godkendelse i mini-
steriet for offentlige arbejder i forbindelse med
forelmggelsen for finansudvalget. Der skal her igen
erindres om, at ministeriets synspunkter over for
planen vil komme frem i teknikerudvalg og falles-
udvalg allerede under dens forberedelse og til-
blivelse. Maske kunne man tenke sig, at bevillings-
ridets formand og trafikridets administrerende
direkter deltog i ministerens eventuelle samrad med
finansudvalget, idet ministeren ikke kan std som
den ansvarlige for en indstilling, som han ikke er
overste godkendende myndighed ior.

Safremt der ikke kan opnés tilslutning fra sével
folketinget som de n@vnte kommunale forsamlinger,
m4 sagen pa ny forhandles i bevillingsridet, og der-
efter atter forelegges de fire forsamlinger til endelig
godkendelse. ‘ .

Den forhandling i en smrlig forsamling, der fore-
slds optaget i tilfwlde af at der stadig ikke kan
opnas godkendelse, forudsattes kun at blive ned-
vendig i ekstraordinere tilfelde, idet den foran
beskrevne fremgangsméide normalt mé forventes at
kunne fore til den forngdne tilslutning.

Til sth. 3.
Om pristalsregulering af investerings-
bevillinger.

Efter sedvanlig praksis mi det administrative
organ der forvalter en given bevilling, pd ny gé
til de bevilgende myndigheder og hos dem indhente
forngden tillegsbevilling i tilfeelde af, at pris- og
Ipnstigninger har gjort den meddelte bevilling util-
straekkelig til formalet. Dette spiller normalt mindre
rolle, fordi bevillingerne kun rekker over ét &r ad
gangen, inden for hvilket tidsrum pris- og Ton-
stigningerne sjmldent er serlig store, ligesom de
pégzldende bevillingsmyndigheder stort set er pel—
manent indkaldt.

For trafikridets vedkommende ville en tﬂfsva,-
rende fornyet foreleggelse for bevillingsradet: i
tilfmlde af pris- og lenstigninger pd anlegsarbejder



