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stlk. 7) er ikke led i det almindelige interne mellem-
veerende mellem trafikrdets parter, men en egentlig
driftsudgift. For materiel og anlag anskaffet efter
trafikradets oprettelse modsvarer forrentningen og
afskrivningen realkapitalens opretholdelse, idet den
gkal kompensere opslidning og forseldelse med deraf
folgende nodvendige erstatningsanskaffelser. Hvad
forrentningen angér, bemserkes det, at man i dette
lovforslag af praktiske og andre grunde (jfr. bem.
til § 23) regner med forrentning af de uafskrevne
restverdier af overtagne anleg, men — i modsaet-
ning til samferdselskommissionens formulering —
"for nyanlaegs og nyanskaffelsers vedkommende med
renter af 13n optaget til disses erhvervelse i stedet
for med forrentning af den wafskrevne restkapital.

Under trafikradets driftsudgifter herer endvidere
samtlige af trafikrdet betalte pensionsudgifter,
herunder ogss de udgifter der dwkkes af overferte
belgb fra tidligere arbejdsgivere og af renteind-
teegter pa disse belgb.

Ud over ovennevnie udgifter medregnes under
trafikradets driftsudgifter nogle mindre udgifts-
poster, neevnt i lovforslagets plkt. 2-5 under dette
stk., omfattende forrentning og afskrivning pd
bortforpagtede ruter hvis materiel er stillet til
radighed af trafikradet, eventuelle tilskud til pri-
vate rutebilejere ydet i forbindelse med fastseettelse

f koncessiongbetingelserne (jfr. § 19, stk. 4), rente-
udgifter p& driftsreguleringskontoen samt trafik-
ridets centrale administrationsudgifter til direk-
tionen og dens personale, bevillingsradet, tekniker-
udvalget og sthende feellesudvalg.

Bemeerkninger til § 23:
Investeringspuljens udgifter.

Ved udskillelsen af en del af trafikradets drifts-
udgifter til deekning over en pulje, hvis midler il
vejebringes dels af staten og de deltagende kommu-
ner og dels gennem bidrag fra driftsindteegterne, har
man valgt den gruppe udgifter som er forbundet
med trafikrddets investeringer. Den nwmvnte pulje,
som derfor betegnes investeringspuljen, er ikke en
egentlig fond, hvor optagne bidrag opsamles til
senere brug, men ma narmest karakteriseres som
en swerlig kasse, hvorigennem parternes og driftens
bidrag passerer. ‘

Man har i dette lovforslag fulgt de principper
gom er udirykt i samfeerdselskommissionens be-
teenkning og lovforslag, men ved den praktiske ud-
formning er man tildels afveget fra samferdsels-
kommissionens forslag.

Ad a) Denne gruppe omfatter i lovforslaget af-
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skrivning af faste anleg og rullende materiel pa de
okonomisk overtagne trafiklinjer. Herunder er med-
regnet materiel og anleg pé bortforpagtede ruter,
for s& vidt trafikridet har stillet dette til radighed.
Udgifterne til afskrivninger reprasenterer — i mod-
seetning til afdragene pé optagne 1an der skal figurere
p4 statusregnskabet — en egentlig driftsudgift, idet
de i princippet svarer til slid og forzeldelse pé anleg
og materiel, og man har derfor i lighed med sam-
frerdselskommissionen foretrukket at lade investe-
ringspuljen deekke afskrivningerne af de optagne
aktiver og ikke afdragene pi optagne 1an. Afskriv-
ning pabegyndes for hvert enkelt aktiv i det regn-
skabgir, hvor det forste gang optages pé status, og
forudsettes aldrig at kunne foretages ud over ned-
skrivning til veerdi 0. Afskrivningsperioden mé for
hvert aktiv afhsnge af en teknisk-gkonomisk be-
demmelse. For nyanleg og nyanskaffet materiel
mj afskrivningen siledes i princippet fastlegges pa
grundlag af anskaffelsessummerne og aktivernes for-
ventede levetid, idet de forskellige aktiver forud-
settes opdelt i hovedgrupper med forskellige drlige
afskrivningsprocenter. Ved fastsmttelsen af disse
kan direktionen ikke wvare bundet til de af de
overtagne trafikvirksomheder hidtil anvendte leve-
tider og afskrivningsprocenter.

For eksisterende anleg og materiel som ved
trafikradets oprettelse stilles til dets radighed af de
virksomheder som har foretaget anskaffelsen, skal
afskrivningen ske pé grundlag af de bogferte rest-
veerdier i de pigeldende virksomheders status pa
overtagelsestidspunktet, idet disse vardier dog skal
modificeres for at opnd en ligestilling ved over-
tagelsessummernes fastsmttelse, eftersom de for-
gkellige virksomheder hidtil har fulgt delvis uens-
artede bogferings- og afskrivningsprincipper. I bi-
laget til lovforslaget er anfert, hvilke korrektioner
man tenker sig gennemfert ved denne modificering,
idet man har fulgt de forslag herom som er stillet
i samferdselskommissionens 8. betenkning af
februar 1956. Dog forudssttes den endelige fast-
smttelse af afskrivningsprocenter m. v. for S-
banerne fastsat af den seerlige regnskabskommission
for disse (jfr. § 41).

Det m4 vare direktionens opgave at tilstrzebe en
shddan sammenhweng mellem afdragstider pd op-
tagne lan og afskrivningstider pad de aktiver, der
er anskaffet for de pageldende Ian, at der ikke op-~
star for store misforhold mellem de afskrivnings-
belgb som indbetales fra trafikrddets parter og fra
driften, og de udbetalinger investeringspuljen skal
prastere til afdrag psd lénene.

Uanset sddanne bestrebelser er det dog klart, at.
man ikke ar for &r kan opna, at afdrags- og afskriv-
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